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KUPPLUNG
Allgemeines

20

MOTORF
Durch Seilzug betatigte Einscheiben-Trockenkup-
plung.
Kupplungsdruckplatte mit Teilerfeder.
Mitnehmerscheibe mit drehelastischer Nabe,

Kugelausriicklager mit Selbstzentrierung und
spietfreier Anlage.

Automatische Nachstellung.

a2




KUPPLUNG
Allgemeines

20

MOTOR G

Das Schwungrad besteht aus zwei Schwungmas-
sen, die durch zwei Rundfedern {4) miteinander
verbunden sind. Diese Vorrichtung ermaglicht ei-
ne Verdrehung der ersten mit der Kurbebwelle
yerbundenen Schwungmasse urn 30° im Verhaltnis
zur zveiten Schwungmasse, die die Druckplatte
aufnimmt.

Es kann nicht zerlegt werden.

Die Druckplatte und der Anschlag sind klassische
Teile.

25

DI2016]

1 Reibplatte

2 Druckplatte

3 Doppeltes Schwungrad
4 Federn zwischen den Schwungradern
A Schraube des doppelten Schwungrades

B Schraube der Druckplatte




KUPPLUNG
Verbrauchsmaterial

20

MOTORF
Typ Gebinde Teile-Nr. Batroffene Teila
verzahnungen der rechten Flansten-
radwelle
MOLYKOTE BR2 Dose, 1kg 7701421145 Gelenkstitze der Aus
rickqabel
Fiuhrungshilsen des
Ausrlckiagers > Kupplung
Gleitflichen der
Ausriickgabel W,
RHODORSEAL 5661 Tube, 100 g 7701404452 | Spannstiftenden an der Antriebswelle
LOCTITE 18 Kartusche, 24 ml 7701421162 | Verbindungsflache der Gehause
MOTOR G
Typ Gebinde Teile-Nr. Betroffene Teile
GelenkstGtze der Ausriickgabel
Fihrungshiise des Ausrlicklagers
MOLYKOTE BR2 Dose, 1k I a2114 _
o, TXy 0 » Gleitflachen der Ausrickgabel
LOCTITE FRENBLOC Flasthe, 24 cc 7701394071 | Zentrierhiilse der Kupplung




Motor
F

KUPPLUNG

Kupplungsdruckplatte - Mitnehmerscheibe

20

AUSTAUSCH

Diese Arbkeit wird nach dem Ausbau des Getriebes durchgefihrt.

ERFORBERLICHE SPEZIALWERKZELGE

Mot. 582

Feststeller fiir Schwungrad

ANZUGSDREHMOMENTE {in daNm) @

Schraube der Kupplungsdruckplatte 2.2

AUSBAL

Cren Feststeiler Met. 382 anbringen.

Die Befestigungsschrauben der Kupplungsdruck-
platte entfernen und die Druckplatte sowie die
Mitnehmerscheibe aushauen.
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EINBAL)

In diesermn Kupplungssatz befindet sich auch gine-
Kunststofflauchse (R}, die die Verwendung der
hithehmerscheiben-Zentrierdornes erméglicht.

Die Bohrung der Kurbehwelle, in die die Kunst-
stoffbuchse {R) gesetzt wird, entfetten.

Den AuBen-&d der Kunststoffbuchse mit Loctite
Frenhloc versehen.

Mit eimem Robir, Aullen-id 38 mm, die Kunststoft-
buchse bis zum Anschlag in die Bohrung der Kur-
belwelle einsetzen.

Die Wontagerichtung der Buchse beachten und
prifen, ol sie korrekt sitzt.

Mittels Sichtkontrolle prifen:

— dai3 keine Riefen auf der Aniageflache des
Schwungrades vorhanden sind

— dali das Schwungrad die Verschleibgrenze
nicht unterschritten hat

— den Zustand des Anlasser-Zahnkranzes

- die Dichtigkert des Radialdichtringes der Kur-
belwelle.

Die defekten Teile austauschen und die Yerzah-
nungen der Kurhelwelle reinigen.

F3134R




Motor
F

KUPPLUNG

Kupplungsdruckplatte - Mitnehmerscheibe

ACHTUNG: die Naben der Mitnehmerschieben
sind vernickelt und dirfen nicht geschmiert wer-
den (sie kdnnten verklebn).

Die Mitnehmerscheibe einsetzen: langeres Ma-
henstick (A) an der Getriebeseite,

F4413R

{3ie Schrauben an der Druckplatte gleichmailig
{kerkreuz anziehen und mit dem entsprechenden
Drehmoment festziehen.

Tren Feststeller Mot, 582 aushauen.

Das Ausrlcklager, die Fihrungshilse, dig Glent-
flachen der Ausrickgabel ung die Achse mit Fett
MOLYKOTE 8R2 versehen.

Nach Einbau des Getriebes das Zahnsegment an-
bringen ungd die Funktiensweise der Nachstell-
varrichtung priafen.

Der Weg der Ausriickgabel muid
X = 26 bis 28 mm
betragen.

Den mit dem Reparatursatz gelieferten Kunst-
stoffdarn verwenden.
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Die Druckplatte anbringen.




Motor
‘ G \ Kupplungsdruckplatte - Mitnehmerscheibe 20

KUPPLUNG

AUSTAUSCH

Diese Arbeit wird nach dem Ausbau des Getriebes durchgefihrt.

ERFORDERLICHE SPEZIALWERKZELGE

Mot. 582 Feststeller fir Schwungrad

ANZUGSDREHMOMENTE {in daNm) @

Schraube der Kupplungsdruckplatte 1

ALSBAL
[ren Feststelier Mot. 582 ankringen.

Cie Befestigungsschrauben der Kupplungsdruck-
platte entfernen und die Druckplatte sowie die
Mitnehmerscheibe aushauen.

Die Teile dberprifen und die defekten Teile
austauschen.

EINBALU

Unbedingt bei der Instandsetzung der Kupplung
folgendes beachten:

Die Verzahngungen der Kupplungswelle reinigen
und afle Teile ohne Schmiermittel montieren.

Die Reibflache des 5chwungrades entfetten.

Die Mitnehmerscheibe ginsetzen {verlingerte Na-
benpartie zur Seite des Schwungrades).

94 344K

CHZ019




Motor
G

KUPPLUNG
Kupplungsdruckplatte - Mitnehmerscheibe

20

ZEMTRIERUING

Die mitdem Reparatursatz gelieferten Kunststoff-
dorn verwenden.
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Die Schrauben an der Druckpiatte gleichmaibig

berkreuz anziehen und mit dem entsprechendan
Drehmoment festziehen.

Den Feststeiller Mot. 582 ausbauen,

Auftragen des Fettes MOLYKOTE BR2 auf:
— die Flhrungshiilse,

~ die Gleitflachen der Ausriickgahel,

Das Ausrdcklager auf die Fihrungshilse des
Getriepes und die Gleitflachen in ihre Ausspa-
rungen am Ausricklager setzen.



Motor
F

KUPPLUNG

Ausricklager - Ausriickgabel

20

AUSTAUSCH

Diese Arbeit wird nach dem Aushau des Getriebes
durchgefiihrt.

AUSBAL

- Ausrdcklager durch Ankippen der Ausriickga-
bel ausbausn,

- Gummischutz abnehmen und Ausriickgabel ins
tnnere des Kupplungsgehauses ziehen.

EINEAU

Oie Wandungen der Fihrungshilse und die Gleit-
flachen der AusrGckgabel mit Fett MOLYKOTE
BRZ versehen.

Pasitionieren der Ausrickgabel und Einsetzen des
Gummischutzes.

Das Ausricklager aul die Fiahrungshilse setzen
und den Haken (A) in die Ausrilckgabel dricken.

WEITERENTWICKLUNG

Das Getriebe JC ist mit einer Staubmanschette fir
die Ausriickgabel versehen.

Die Manschette vor Anbringen der Ausrickgabel
mit Fett MOLYKOTE BR2 fillen.

Iy
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300G

203015

Gleitfahigkeit Gberprifen.

NOTA: Wihrend der Arbeiten, bei denen das Ge-
trieke nicht ausgebaut werden mufl, bzw. nach

dem Einbau des Getriehes die Ausrickgabel
NICHT ANHEBEN, da sie sich von den Haken (A}

des Ausricklagers [Gsen kéinnte.




Motor
G

KUPPLUNG

Schwungrad 20

AUSTAUSCH

Diese Arbeit werden nach Aushau des Getriebes und Kupplung durchgefiihrt.

QUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 582 Feststeller fir Schwungrad

ANZUGSDREHMOMENTE {daNm) @

Schraube des Schwungrades b

AUSBAU
Den Feststeller Mot. 582 anbringen.

Die Schrauben des Schwunarades ldsen {sie diren
nicht wiederverwendet werden).

Das Schwungrad und den Feststeller Mot. 582 ent-
fernen.

Das Planen der Reibflache des Schwungrades ist
nicht gestattet.

Das Schwungrad mull  ausgetauscht werden,
wenn 25 heschadigt ist.

D120 &

EINBAL)
Die Gewinde der Befestigungschrauben des
Schywungrades an der Kurbelwelle mit einem

trockenen Lappen reinigen.

Die Anlagefliche des Schwungrades an der
Kurbelwelle entfetten.

Das Schwungrad anbringen und mit  Loctite
AUTOFQRM kleben.

Diz neuen Schrauben mit Loctite FRENETANCH
und hangdfest anziehen.

Den Feststeller Mat. 582 anbringen.
Die Schrauben mit 6 daNm anziehen.

Den Feststeller Mat, 582 entfernen.



Motor SCHALTGETRIEBE
‘ F \ Identifizierung

21

Die Fahrzeuge JEOA 05 mit Motor F sind mit Schaltgetrichen vom Typ M5 ausgestattet.

In den Reparaturhandbichern "BY JC" wird die Instandsetzung der Getriebe vollstindig beschrieben.

Ein Markierungsschild am Kupplungsgehause
enthalt folgende Angaben:;

A - Getriebetyp

B + {etriebekennzahl

< . Fabrikationsnummer

D . Fabrikationswerk

E Motortyp, mit dem das Getriebe maon-

tiert wird.

AG 775

L2117




Motor SCHALTGETRIEBE
‘ G8T Turbo \ Identifizierung

Die Fahrzeuge JEQE 05 mit Motor GBT sind mit Schaltgetrieben vom Typ PK1 ausgestatier.
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Das in das Getriebegehduse eingravierte Typenschild
enthélt:

Getriehetyp

Homaolagationsnummer
Getriebekennzahl

Fabrikationswerk
Fabrikationsrummer

moMmm>P>



‘ ALLE TYPEN \

SCHALTGETRIEBE

Ubersetzungsverhaltnisse

21

Kenn- Achs- Tacha- |1, 2, 3, 4, 5, Rilck-

zahl Fahrzeug antrieb antrieb Gang | Gang | Gang | Gang | Gang v&:;t;
JCS

JEO ADS 1s 18 mo( 2 [ 28 | 35 39 |1 o

026 61 22 41 43 37 34 | 33

PK1

026 JEG EQS 21 19 11 19 31 41 3% |17 40

80 24 43 42 43 40 35 29




‘ ALLE TYPEN \

FULLMENCGE (in Litern)

SCHALTGETRIEBE

Schmiermittel 21

ICS 3,1
2,1 (Mark. mini}
PK1 2.6 (Mark. maxi)
QGUALITAT/VISKOSITAT
TRANSELF TRX 75 WEBOW

Teile-Nr. 77 11 001 028 {Kanister, 0,5 Liter}

JCS

H20815

Bis zur Unterkante der Einfillbohrung auffillen.

PK1

¥ 98321R1

1 AblaBstopfen
2 Einfillstopfen
3 Olmefstab

Der Olstand wird mittels Melstab {3) gemessen.
Zur Clstandskontrolle das linke Vorderrad aus-
bauen. Das O kann ahgelassen und die ermpfoh-
lene Menge eingefillt werden.

ACHTUNG: der Einflllstopfen (2) ist keine Off-
nung zur Olstandskentrolle durch Uberlaufen; die
Neigung des Getriebes andert sich bei Ver-
wendung in unterschiedlichen Fahrzeugen.

Q515

A Mearkierung mini

B Markierung maxi




SCHALTGETRIEBE

Besonderheiten

21

SCHALTSCHEMA

1C5

R1 35
-

2 4

Alle Gange des Getriebes sind mit BORG-
WARMNER-Synchronisiarungen ausgestattet,

ACHTUNG: es ist untersagt, das Ventil der Getrie-
bebeliftung {D) zu zerlegen, um das Ol einzu-
fullen.

Zum Einlegen ges Rickwirtsgangs die Arretie-
rung (A} hochziehen und den Schalthebel beta-
trgen.

DI2118(

Dlan22

PK1

2 4 R

Zurmn Einlegen des Rickwartsganges in den Laer-
lauf schalten und den Gang wie jetten anderen
Gang einiegen.




SCHALTGETRIEBE
Verbrauchsmaterial / Regelmalig auszutauschende Teile

21

JC5 (F3R )

TYP

GEBINDE

TEILENUMMER

BETROFFEME EAUTEILE

MOLYKOTE BR2

Dose, 1 kg

7701421145

Verzahnungen der rechten Planeten-
radwelle
‘-“’\

Gelenkstutze der
Ausrickgabel
Flhrungshillse
des Ausriicklagers
Gleitflachen der
Ausriickgabel A

> Kupplung

Loctite 518

Kartusche, 24 m|

7701421162

Yerbindungsflachen der Gehiuse

RHODORSEAL 5661

z. B.: CAF 4/60 THIXO

Tube, 100 g

7701404 452

Schraubverschlisse, Schalter und
Kugelarretigrungen

Enden der Spannstifte an den Antriebs-
wellen

LOCTITE FRENBLOC

(Harz zum Blockieren

und Abdichten)

Flasche, 24 ¢c

770139401

Muttern der Primar- und Sekundar-
welle
festes Ganqgrad und Nabe fiir 5, Gang

Flansch fir Hinterachsantrieb

PK1 (GST turbo}

TYP

GEEINDE

TEILENUMMER

BETROFFENE BAUTEILE

MOLYKOTE BR2

Dose, 1 kg

7101 421145

Fahrungshilse
des Ausriicklagers
Gleitflachen der
Austlckgabel

Kupplung

LOCTITE FRENBLOC

Flasche, 24 cc

77017 38401

Schrauben des Bremssattels

RegelmdBig auszutauschende Teile

Folgende Teile miissen regelm&Big ausgetauscht -

werden:

— die Radialdichtringe,

- die Runddichtringe,

- die FlOhrungshiilsen des AusrGeklagers {auBer -

PK1)

die Muttern der Sekundarwelle und des Diffe-
rentials

- das Tachoritzel und dessen Achse,
— die Tachoschnecke,
dig Spannstifte,

— die Synchronringe der Gangrider.




21

SCHALTGETRIEBE
Ausbau - Einbau

Motor

UNERLASSLICHE SPEZIALWERKZEUGE

Kugelbolzen-Apzieher

T.Av. 476

Satz Dorne fir Spannstifte

B.Vi. 31-01
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Motor
F

SCHALTGETRIEBE

Ausbau - Einbau 21

Material: Aluminiumblech oder 5tahlblech mit
Winkelung ohen um es am oberen Winkel des

Kiihlers aufzuhangen.

Ausbauen:
- die Schutzvorrichtungen unter dem Mator
- die Yorderrader

- die Schutzvorrichtungen varne rechts und links
am Ende der Radliufe

- die Schutzvorrichtungen der Radliufe.

Die Befestigungsflansche der Leitungen der Lenk-
hilfe am Maotor.

Die Befstigungsschraube des Massebandes des
{Getriebes ausbauen.

Aushauen:

cen Stabilisator

die Schalthetdtigung {die Manschette spreizen)

den rechten Spannstift der Antriebswelle

i

die Halteschelle des Kabelstranges am Getrie-
be.




SCHALTGETRIEBE
Ausbau - Einbau

21

21755R

Abziehen:

den Stacker am Schalter der Rickfahrieuchte
die Kabel des Anlassers
die Tachospirale

die Lambda-Sonde.

Ausbauen:
— das Auspuff-Endrahr

- den Anlasser (sieh Kapitel 16).

Unter dem Fahrzeug

Die Verbindungsstrebe Motor/Getriebe ausbau-
an, hierzu:

& DieSchrauben am Motorblock 16sen.

¢ Die Schrauben des Kupplungs-Schutzbleches




Motor SCHALTGETRIEBE
‘ F \ Ausbau - Einbau 21

Am Motorraum: Den Motor abfangen; hierzu ein Stutze oder
ainen  Montagestander am  Unterteil des
Aushauen:: Motorblocks anbringen.

- das Luftfilter
Oie 3 markierten Schrauben der Getriebehalte-
— das Masseband am Getriebe rung entfernen {die obere Mutter, Markierung (6}
nicht entfernen).

Die Antriebsgruppe leicht kippen; hierzu das
Fahrzeug anheben oder die Antriebsgruppe mit
Hilfe der Abstitzbricke absenken.

$73ITIR

- den O.-T.-Geber
— den Kuppiungszug

- die oberen Verbindungsschrauben Getriebe!
Anlasser




Motor
F

SCHALTGETRIEBE
Ausbau - Einbau

21

Unter dem Fahrzeug
Die Mutter (B} ausbauen.

Den Montagestander unter dem Getriebe anbrin-
gern.

Das Getrieb mit dem Montagestander |eicht anhe-
ben und die beiden Befestigungsbalzen der mitt-
leren hinteren Halterung entfernen. Die Halte-
rung s¢ weit wie moglich zurlckschighen.

Das Getriebe vom Motor [&sén und mit dem Mon-
tagestander ablassen; falls erforderlich, die
Getriebghalterung betatigen.

EINBAU {Besonderheaiten)

Sich vergewissern, dall die Zentrierhilsen Mo-
tor/Getriebe in den Bohrungen (C) vorhanden
sind.

BT5205




Motor
F

SCHALTGETRIEBE
Ausbau - Einbau

21

ACHTUNG: die Verzahnungen der Kupplungswe-
lle nicht fatten; sie singd vernickelt.

Die Verzahnungen der rechten Antriebswelle mit
Fett MOLYKOTE BR2 versehen.

Die Position des AusrGcklagers; Aussparung (D) in
der Ausrickgabkel prifen,

Weiterentwicklung: Montage einer Fettman-
schette hinter der Ausriickgabel.

90300-30201-97411

Cas Getriebe einsetzen.

Sich vergewissern, da@ die Zentrierhilsen in ihrar
Aussparung am Motor sitzen.

ACHTUNG: die Schrauke [V} korrekt in der Zen-
trierbuchse des Anlassers anbringen.




Motor
F

SCHALTGETRIEBE
Ausbau - Einbau

21

Zum Einhangen der Antriebsgruppe einen Hy-
draulikheber verwenden, damit die vordere linke
Getriebehalterung angebracht werden kann.

Die Antriebswealle auf die Planetenradwelle auf-
zetzen.

Die Antriebwelle mit dem abgewinkelten Dorn

B. Vi. 31-01 50 in die Planetenradwelle ainsetzen,
daBl die Bohrungen der beiden Wellen 0Ober-

ainstimmen.
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Den neuen Spannstift zur leichteren Montage mit
der angeschragten Seite in die Planetenradwelle
eintreiben.

Cie Enden der Spannstifte mit RHODORSEAL 5661
abdichten,

Nachdem die Antriebseinheit wieder montiert ist,
mul der Leerweg der AusrGckgabel geprift
werden; er mul3

X = 2b his 2B mm
betragen.
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Motor
F

SCHALTGETRIEBE
Ausbau - Einbau

21

Am getriebeseitigen Kupplungsende ziehen.

Der Zug mu mindestens 3 cm YWeg haben,

B3204%

Mit diesen Kontrollen wird die korrekte Funk
tionsweise der automatischen Nachstellvorrich-
tung der Kupplung gepraft.

Die Befestigungsschrauben der Bremssittel mit
den entsprechenden Anzugsdrehmomenten an-
ziehen.

Das Bremspedal mehrmals betétigen, damit sich
die Bremskalben an die Eremsbeldge anlegen,

Y

Schrauben und Muttern mit den vorgeschrie-
benen Drehmaomenten festziehen.

Getriebedl einflllen.




Motor SCHALTGETRIEBE
‘ G \ Ausbau - Einbau 21

UMNERLASSLICHE SPEZIALWERKZEUGE
T.Av. 476 Kugelbalzen-Abzieher
EhEa S T T
i Lo b ﬁi%éﬁ%%%éﬁ%
§ § FEImEEa v
i * %
: i
k] I ;
|
: |
ANZUGSDREHMOMENTE {daNm) @ VERBRAUCHSMATERIAL
Ablaistopfen 2.2 MOLYKOTE BR2
Verzahnungen des rechten Flanstenrades
h i i
Schraube Antriebsweilen-Manschette 24 und Aufrahme vom Antriebswellen-Stitz-
Boizen untere Stolddmpferbefestigung 20 lager
AUSBALU
Schraube Kupplungs-Schutzhblech 2.4

Das Fahrzeuyg auf eine Zweisdulen-Hebebihne
stelten, die mit Sicherheitsklotzen FOG ausge-
rlistet ist.

Verbindungsschrauben Getreibe/Anlasser 5

Verbindungsmutter Getriebe 5

] . Die Batterie ahklemmen und ausbauen.
Schraube Gatriehehalterung am Getriche 6
Aushauen:

Schraube Pendeiaufhdngung unten links 11.5 - die Vorderrader

Mutter Spurstangen-Kugelbalzen 4 ~ den Schutz unter dem Motor
Mutter unterer Kugelbolzen 6,5 - den Radlaufschutz varne links.
Radschrauben 10

Bolzen Stahilisierungsstrebe 12-18

Befestigungsschraube Pendelaut-
hdngung am Getriebe 5.3-6b,5

Obere Befestigungsmutter Gummi-
lager der Pendelaufhdngung am
linken vorderen Langstrager 55-8

Untere Befestigungsmutter Gummi-
lager der Pendelaufhdngung am
lirken vorderen Langstriager 10-12.,5

Betestigungsschraube Gummilager
am linken vorderen Langstriager 6-8

BT 1765




Motor
G

SCHALTGETRIEBE
Ausbau - Einbau

21

Das Getriebed| ablassan.

Den AblaBstopfen mit einer neuen Dichtung mon-
tieren.

DIE ANTRIBSWELLEN AUSBAUEN;
Rechte Fahrzeugseite
Ausbauen:

- den Bremssattel vorne rechts: ihn an der Feder
befastigen, um die Bremsieitung zu schitzen

~ die beiden Befestigungsschrauben des An-
triebsflansches am Stitzlager

iy

Jp

Y7ISYR

- den Spurstangen-Kugelbolzen; Werkzeug
T. Av_ 476,

Das Kabel der Kontrollampe fir Bremsbelagver-
schlei} abziehen.

Den ABS-Impulsgeber abziehen.

Die Balzen der unteren StoRddmpferbafestigung
entfernan.

95234-2R




Motor
G

SCHALTGETRIEBE
Ausbau - Einbau

21

Den Raddrehzahlgeber ausbauen, wenn das Fahr-
zeyuq mit ABS ausgestattet ist.

Lie Mutter des unteren Kugelbolzens maximal |&-
sen und den Kugelbolzen mit einem Spezialwerk-

zeug austreiben,

i
=

([t

97232-1M

Die Einheit Nabe/Antriesbswelle ausbauen.

EREFTE]

Darauf achten, daB die Manschetten geschiitzt
werden.

Linke Fahrzeugseite
Ausbauen:

= den Bremssatte|

wellenmanschette

— die drei Befestigungsschrauben der Antriebs-

|

‘1

7




Motor
G

SCHALTGETRIEBE
Ausbau - Einbau

21

- den Spurstangen-Kugelbolzen mit dem Werk-
zeug T. Av. 476 abziehen.

Das Kabel der Kontrollampe fGr Bremsbelagver-
schleil abklemmen und den ABS-impulsgeber ab-

ziehen.

Den Bolzen der unteren Stol3dampferbefestigung

aushauven.
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85234-2R

Den unteren Kugelbolzen und den Spurstangen-

Kugelbaolzen ldsen.

Das Masseband vom Getriebe abziehen.

Den Hatlgeherstecker hinten am Getriebe abzie-

hen.

105449k

Den Schaltzug l6sen und beiseite legen.




Motor
G

SCHALTGETRIEBE
Ausbau - Einbau

21

Den hydraulischen  Kupplungsnehmerzylinder
vam Getriebe |&sen {2 Schrauben).

Den Bolzen der Stahilisierungsstrebe {1} entfer-
nen und den Bolzen {2) lsen.

A7 I40R 2




Motor
G

SCHALTGETRIEBE
Ausbau - Einbau

21

Den Stecker der Rickfahrscheinwerferschalters
wnd die Befestigungsschelle des Kabelstranges
entfernen.

Unter dem Fahrzeug

Das Masseband des Motors ldsen (en der Halte-
rung des Qlfilters}.

Cie Befestigungsschrauken der Lasche der Lenk-
hilfenschlduche 16sen, aber nicht entfernen. Die
Schlauche der Lenkhilfe von diesen Laschen 18sen,

Y =

1094:Ma

Den Hallgeber vom Impulsting abnehmen, um
leichter an die Schrauben des Anlassers zu
gelangen.




SCHALTGETRIEBE

Motor
‘ G \ Ausbau - Einbau 21

Die Luftleitung zwischen Abgas-Turbolader und

Das Schutzblech des Anlassers entfernen.
Olkihler abziehen,

Vion der Fahrzeugoberseite aus:

Den Olkithler wom Klhler |&sen, sber nicht
abziehen. lhn am Motor anbringen.

Den Kdhler unbedingt mit einem Werkzeug =i-
gener Herstellung (sizhe unten) schiitzen.

470 /

o0

11456-1M

11446M1

Ausbauen:
- das Luftfilter

- die Luftleitung zwischen Luftfilter und Abgas-
Turbalader

- die Filterhalterung

- die starre Leitung zwischen Olkiihler und An-
saugkrimmer, um den Zugang zu den Ver-
bindungschrauben des Getriebes zu erleich-
tern.




Motor
G

SCHALTGETRIEBE
Ausbau - Einbau

21

Die drei Halterungen der Luftfilter-Halterung
entfernen

Die Befestigungsschrauben des Schlauches der
Lenkhilfe an der Verbindung des Getriebes ent-
fernen (hinter dem Gabelst(ick).

10442ME

Den Betdtigungszug am Getriebe l6sen und den
Zug vom Kugelbeolzen trennen.

. 104423

DMe Betdtigung cherhalb des Wasserschlauches
entlangfihren, um zu vermeiden, daf sie am
Ausgang des Getriebes gedreht wird.

Van der linken Unterseite aus;

Die Verbindungsschrauben GetriebefAnlasser von
uriten oder voan der Seite aus abnehmen (Hilse
und Yerlangerung).

R ol
-
-

] o -_-‘-:..-.:-E -::.:;:_:'_;::__,; |
o ey -'_._

1072615

Den Motar mit einem Unterstellbock mit Gummi-
kufe unter der Olwanne anheben.




Motor
G

SCHALTGETRIEBE
Ausbau - Einbau

21

Die Befestigungder Pendelaufhéngung am Gum-
milager abnehmen.

Den Montagestinder anbringen.

3732085

{4 Schrauben).

Die Antriebsgruppe leicht absenken, um den Aus-
bau der linken Getriebehalterung zu erleichtern




Motor
G

SCHALTGETRIEBE
Ausbau - Einbau

21

Alle anderen Verbindungsschrauben des Getrie-
bes entfernen.

HINWEIS
Alle Schrauben haben die gleiche Lange.

Das Getriebe herszusnehmen (mit zwei Farsonen
durchzufiihrende Arbeit).

EINBAL

Sich vergewissern, daf3 die Zentrierhllsen des
Getriebs vorhanden sind.

Die konische Schraube der linken Antriebsgrup-
penhalterung einsetzen und anziehen.

Dia Aufnahme des Stdtzlagers der rechten
Antricbswelle schmieren, um ein Festkleben beim
nachsten Ausbau zu vermeiden.

Sich vergewissern, dald die Hille des Schaltzuges
an der linken Halterung der Luftfiterhalterung
eingerastet ist.

(Wichtig: anderenfalls sind Gerdusche beim Fah-
ren maglich),




Motor SCHALTGETRIEBE
‘ F \ Zahnrader des 5. Ganges

21

UNERLASSLICHE SPEZIALWERKZEUGE

B.Vi. 22-01 Abzieher ahne Halbschale
B.Vi. 2B-1 Abzieher mit Krallen
B.Vi. 31-01 Satz Dorne fir Spannstifte, 8 5 mm

B.Vi. 1000 Ahzieher fiir das feste Zahnrad des 5. Gan-
ges der Sekundérwelle

B.Vi. 1170 Abzieher fir Nabe des 5. Ganges
B.Vi. 107 Krallen fir B.Vi. 28-01

B.Vi. 1175 Montageholzen f4r 5. Gangrad auf der
Primwirwsgile

ANZUGSDREHMOMENTE {dalNm) @ 1C5
Mutter der Primarwelle 13,5
Schraube der Sekundarwelle 8
AUSBAL
A

Das Fahrzeug auf eine Zweisdulen-Hebeblihne
stellen.

Daslinke Vorderrad ausbauen.

Den Radkasten-5chutz entfernen.

EEFEELS

welle hineinragt.

Die Olschale unter dem Getriebe ausbauesn.

Das Getriebeél ablassen.

Der Gehdusedeckel muB in horizontaler Lage vom
Getriehe abgebaut werden, da er (Gher einen
Schmierstoffkanal (A} verflgt, der in die Primar-




Motor

SCHALTGETRIEBE
Zahnrader des 5. Ganges

21

Holzkeil als Unterlage zwischen Schaltgabel und
5. Gangrad einsetzen; danach den Stift der
Schaltgabel mit Hilfe des Werkzeuges B.Wi. 31-01

aushauen,

Durch Verschieben der Schaltgabel auf ihrer Ach-
e In den 5. Gang schalten und mit dem Gang-

schalthebel den 1. Gang einlegen.

e - B.Vi. 31 -01

BLO73R

f] | 15552 L oS

HINWEIS

Schaltachse des 5. Ganges nicht nach auflen zie-
hen, da die Arretierung sich verschieben und das
Einsetzen der S5chaltachse verhindern kinnte. Aus
Sicherheitsgriinden beim Aus- und Einbau des
Spannstiftes einen Gang einlegen (3. oder 4]

Mutter der Primarwelle und Schraube der Sekun-
darwelle |&sen und aushauern,

Getriebe wieder inden Leerlauf schalten.




Motor SCHALTGETRIEBE
‘ F \ Zahnrader des 5. Ganges 21

An der Primérwelie; Die Hilse des Werkzeuges auf die Schiebemuffe
setzen und his zum Anschlag drehen; dann die

Schaltgabel des 5. Ganges und Schisbemuffe aus- Mabe abziehen.

bauer,

Die Synchronnabe mit Hilfe des Werkzeuges
BVI. 1M70 abziehen,

03190151 332375

\

Schiebemuffe des Werkzeuges BV 1170 wie
beim Schaltvergang in den 5. Gang anbringen
und s$¢ drehen, daf sich die Zahne der

$chiebemuffe und der Nabe gegeniiberstehen, Alle Bauteile fir den 5, Gang ausbauen.

Bal55

M3




Motor SCHALTGETRIEBE
‘ F \ Zahnrader des 5. Ganges 21

An der Sekundirwelle: 2. Mit den Werkzeugen BVI. 22-01 und B.Vi.
1000,

Dve Scheibe mit Bund (64) aushauen.

B.Vi. 1000 T e — B.Vi, 22-01

PREGZ1.1

Dras 5. Gangrad abziehen.

2720NR

2 Maglichkeiten:

1. Mit dem Werkzeug B.Vi. 28-01, versehen mit EINBAU

den Krallen B.Vi. 1007,
An der Sekundirwelle:

2 Tropfan Loctite FRENBLOC auf die Zihne des
festen Gangrades auftragen.

Scheibe mit Bund (84) mit dem Werkzeug B.Vi.
1175 einkauen.

i iﬁﬁ{{ﬁﬁtﬂﬂ! ' [w B. V. 1175

B.Vi. 28 - 01-02-03

BESTSR

.

934628

Das Werkzeug B.Vi. 1175 entfernen.



Motor
F

SCHALTGETRIEBE
Zahnrader des 5. Ganges

21

An der Primarwelfe:

Einbau in folgender Reihenfolge: {21) (Bund auf
der dem Lager abgewandten Seita) (22}, (23), {24)
und {8}

Schaltgabel auf der Schiebemuffe (26) anbringen,
die mit {25) verbunden ist.

3 Tropfen Loctite FREMELOC auf diz Nabe auftra-
gen und die Bauteileinheit Nabe/Schiebemuffe
sowie die Schaltgabel einpauen.

Nocken des Synchronringes in die Aussparungen
der Nabe einsetzen.

13,5 daN.m

8 25 26 27

3 Tropfen Loctite FRENBLOC auftragen:

- auf die Mutter {27} der Primarwelle, danach
Mutter mit einem Drehmoment von
13.5 daNm festziehen,

- auf die Schraube (65), danach Schraube mit

einem Drehmoment ven 8 daNm festziehen.

Holzkeil als Unterlage zwischen Schaltgabel und
5. Gangrad einsetzen, und den neuen Stift der
Schaltgabel mit Hilfe des Werkzeuges B.Vi. 31-01
einbauen, wobei auf die Montagerichtung zu
achten ist; der 5chlitz muB sich in Langsrichtung
der Schaltachse befinden.

B5Q45R1

Durch Verschieben der 5chaltgabei auf ihrer Ach-
se in den 5. Gang schalten und mit dem Gang-
schalthebel den 1. Gang einlegen.

An der Sekundirwelle:

Scheibe mit Bund (64} einbauen.

11.5 daN.m

I B.Vi.31-01

#5979R1

A0498-15

FRGZ21.1




Motor
F

SCHALTGETRIEBE
Zahnrader des 5. Ganges

21

Getriebe in den Leerlauf schalten und dberprifan,
ob alle Gange eingelegt werden kdnnen,

Beim Auftreten von Stérungen sicherstellen, dai
der ROckwartsgang nicht eingelegt ist.

Meuen Runddichtring einsetzen, um die Dich-
tigkeit des Gehausedeckels zu gewdhrleisten,

Gehausedeckel anbauen: dazu den Schmierdlka-
nal (A} in die Primérwelle filhren,

93259R

A ins Getriebe einfiillen.
Die Glschale einbauen.

Dichtigkeit des Gehausedeckels bei laufendem
Motor prafan.




21

Motor SCHALTGETRIEBE
‘ F \ Radialdichtring der Kupplungswelle (Fihrungshiulse)

UNERLASSLICHE SPEZIALWERKZEUGE

Emb. 880 Abzieher fiir Spannstifte
Emb.1163 Einbauwerkzeug fir Fiihrungshil-
s des Ausrlicklagers

, AUSBAU
ANZUGSDREHMOMENTE (daNm) @

Das AusrOcklzger und die Ausrickgabel durch das
Innere daes Gehauses abziehen.

Schraube der Filhrungshilse 2.4

GETRIEBE JC5 Die beiden Befestigungsschraukben der Fahrungs-
hillse entfernen.

Der Radialdichtring der Kupplungswelle {Primar-
welle) wird als Austauschieil mit der Fihrungs-
hiilse des Ausriicklagers geliefert.

Zum Awustausch ist es nicht erforderlich, das
Getriebe 2u  zerlegen. In  digsem Fall die
Waerkzeuge Emb. 880 und Emib. 1163 verwenden,

D2950-TR

33068R




Motor SCHALTGETRIEBE
‘ F \ Radialdichtring der Kupplungswelle (Fihrungshiulse) 21

EINBAU

Das Werkzeug Emb. 1163 auf die FihrungshQlse Die Einheit Flihrungshilse/Radialdichtring ein-

setzen und anziehen. setzen; Schutz im Wearkzeug Emb. 1163,

Darauf das Werkzeug Emb. 880 befestigen und Darauf achten, daB dig Platine der Fahrungshilse

die FUhrungshiilse (1} abziehen. korrekt am Werkzeug anliegt und ganz leicht an-
ziehen.

Emb.830 Emb. 1163 Die beiden Bolzen Emb. 1163 anstelle der beiden

Befestigungsschrauben des Ausrickiagers anbrin-
gen.

Die fuBere Partie der Dichtung und deren Aufia-
qeflache an der Kupplungswelle schmieren.

Die Verzahnungen der Kupplungswelle abdecken,
damit der Radialdichtring nicht beschadigt wird.,

Den Einbau vornehmen; dabei darauf achten, dai?
das Werkzeug wéhrend der Arbeit senkrecht zum
Gehduse ist.

248491

Emb. 880 Emhb. 1163

Den Radialdichtring (2) mit zwei Schraubendre-
hern abziehen: dabei darasuf achten, daB die
Bohrung des Gehauses nicht beschadigt wird.

92949-1F

Den Schutz und das Werkzeug abziehen.

Die Auflageflache des Befestigungsflansches am
Geh3use prifen und sich vergewissern, daP sich
Fahrungshilse undg Welle nicht berdhren.

Die beiden Befestigungsschrauben einsetzen und
mit 2,4 dalm anziehen.

HENWEIS: an der als Austauschteil gelieferten
Fahrungshilse ist der Radialdichtring versetzt,
DI2123 damit sich die Auflagefliche des Dichtringes an
der Primdrwelle versatzt.




Motor
F

SCHALTGETRIEBE
Tachoantrieb

21

AUSTALSCH

1. Fall

Nur das Tachoritzel oder die Ritzelachse sind he-
schadigt.

ALISBAU

Es ist nicht erforderlich, das Getriebe auszubauen
und zu zerlegen.

Cie linke Antriebswelle [8sen.
Das Tripode-Planetenrad ausbauen,

Das Differential von Hand drehen, damit das
Tachoritzel zuganalich ist.

Die Ritzelachse l6sen; sie hierzu senkrecht mit ei-
ner Spitzzange abziehen.

Mit dieser Zange das Ritzel herausnehmen.

BB5771%

HINWEIS: Das Ritzel und die Achse massen UNBE-
DINGT bei jedem Ausbau ausgetauscht werden.

FINBAU

Das Ritzel einsetzen; hierbei die Montagerichtung
beachten.

932385

Sich vergewissern, dal} alles korrekt eingerastet
ist.

Das Tripode-Planetenrad einbauen.

2. Fall
Das Ritzel und die Tachoschnecke sind bescha-
digt,

Der Ausbau des Getriebes und das Zerlegen des
Achsantriehs sing erforderlich.




Motor SCHALTGETRIEBE
‘ F \ Differentialdichtring

21

UNERLASSLICHE SPEZIALWERKZEUGE

B.Vi. 31-01 Satz Dorne fur Spannstifte

B.Vi. 945 Einbaudorn fiir Dichtringe der Plane-
tenrider {Schutzhiilse A)

B.Vi. 1058 Montagedorn flr Dichtring am
Getriebeausganyg (JB3 mit kKonischen

Lagern}
ANZUGSDREHMOMENTE (daNm) () VERBRAUCHSMATERIAL
Schrauben der unteren $to8dam p'f-&r— : Loctite FRENBLOC :
hefestigung M 16 X 200 20 Befestigungsschraube des Bremssattels
Radschrauben 10 RHODORSEAL 5661 (z. B.: CAF 4/60 THIXO):
Enden der Antriebswellenstifte
MOLYKOTE BR2Z:
Varzahnungen der rechten Planetenrad-
wella
AlUSBAU Die Spannstifte mit dem Woerkzeug B.Vi.31-M
austreiben.

Die Olauffangschale entfernen (sofern vorhan-
den) und das Getriebed| ablassen.

Ausbauen:
- das rechte Yorderrad

— die Schrauten (3) und (4} der unteren StoB-
dimpferbefestigung

- den ABS-Impulsgeber, safern vorhanden.

schatten nicht beschadigt werden; s. Kapitel 29).

Den Achsschenkeltrager kippen und die Antriebs-
welle |Gsen (dabei darauf achten, daf die Man-




Motor SCHALTGETRIEBE
L| Differentialdichtring 21

AUSTAUSCH DER DICHTUNG
Radialdichtring des Planstenrades abnehmen,
Mit einem Splinttreiber und einem kleinen Ham-

mer auf die Grundfldche des Radialdichtringes
schlagen, um den Ring zu kippen.

Den gel&sten Ring mit einer Zange abnehmen,
dabei darauf achten, dal? die Zédhne der Planeten-
radwelle nicht beschadigt werden.

9X111R

Antriebswelle auf Planetenradwelle ausrichten.

Die Antriebswelle auf die Planetenradwelle auf-
setzen, dabei die Planentenradwelle mit dem ab-
gewinkelten Dorn B. Vi. 31-07 so dreben, daf die
Bohrungen der beiden Wellen Gbereinstimmen.

Der Einkau des Dichtringes erfolgt unter Yerwen-
dung des Werkzeuges B.Vi. 1058 und der Schutz-
hillse (&) des Werkzeuges B.Vi. 945.

Den Dichtring wor dem Aufsetzen auf die Verzah-
nung des Planetenrades eindlen.

Den Radialdichtring und den Runddichtring ein-
setzen und die Verzahnungen mit Fett MOLY KO-
TE BR2 versehen. '

T34937-35

Meue Spannstifte einsetzen und die Enden mit
RHODORSEAL 5661 abdichtern.

Schrauben und Muttern mit den vorgeschrie-
benen Drehmomenten festziehen.

Getriabead] einfiillen



Bedienung / Identifizierung 23

AUTOMATIKGETRIEBE

FAHRBETRIEE

Bas Automatikgetriebe ist mit einer Druckuﬁlauf-
schmierung versehen, die nur pei laufendem Mo-
tor gewdahrieistet ist,

Die folgenden Hinweise missen daher unbedi'ngt
beachtet werden, um Schiden am Automatikge-
triebe zu vermeiden:

& MNiemals mit ausgeschaltetem Motor fahren
{z.B. an einem Gefdlle). Wir weisen ausdrick-
lich aut die Gefahren hin, die aus einem derar-
tigen Fahrverhalten resultieran k&nnen.

s Das Fahrzeug niemals anschieben {z.B. um zu
einer Tankstelie zu gelangen). Unbedingt die
im Abschnitt “Abschieppen”™ beschriebenen
VorsichtsmaBnahmen treffen.

Das Fahrzeug nur mit laufendem Motar abschlep-
pen. Es ist nicht mbglich, den Motor eines Fahr-
zeuges mit Automatikgetriebe durch Anschieben
Zu starten.

ABSCHLEPPEN

Cas Fahrzeug sotite méglichst auf einem Anhan-
ger oder mit angehobenem Vorderfahrzeug ab-
geschleppt werden, Ist dies jedoch nicht méglich,
kann das Fahrzeug in Ausnahmefsllen mit einer
Geschwindigkeit unter 40 km/h und auf einer
Strecke von maximal 50 km abgeschleppt werden
(Fahrstufenwahlhebel auf "N"}.

Identifizierung
Fahrzeug- | Getrie- Drehmoment- Achs-
typ betyp Motortyp wandler Vorgelege antrieb Tachometer

JEQD ADB0Dt3 | Z7XT75 250 2 74787 21773 24/20




AUTOMATIKGETRIEBE
Identifizierung der Steuergerate

Die ldentifizierung der Steuergerite érfﬂlgt mit Hilfe des PrGfkoffers XR25.
Den Prifkoffer am Diagnosestecker des Fahrzeugs anschlieBen,
I5C-Adapter auf Position 58 setzen. Zundung einschalten.

Letzte Kassettenversion verwenden {ab Nr. 14},

Den Code des Automatikgetriebes eingeben: D ITI 4

Eingabe: E Iﬂ 1 E

Anzeige: t

i
|

-l

-
-

Einmal wiederholte Anzeige der Teilenummer,

XX
X

XX
X

<
b

XXX

ACHTUNG: Der im A4.1 verwendete Wert #94 liefert keine Information mehr, die fur die ldentifizierung
im Ad 2 benutzt werden kann.



) AUTOMATIKGETRIEBE
Ubersetzungsverhéltnisse / Fahrstufenwechsel

23

fahrzeuge JEO D
Fahrstufe 1.Fahrstufe | 2. Fahrstufe | 3.Fahrstufe | 4. Fahrstufe | RUCKwarts-
fabrstufe
Ubersetzung des 2,71 1,55 1 0,68 2.1
Planetengetriebes
Geschwindigkeit in km/h bei
1000/min mit Rerfen von 1,76 m 1067 18,67 28,36 42.68 13,72
Abrollumfang
Fahrstufenwechsel
GASPEDAL- (12 [ 2= 3 |3 =4 (Juip- 3 |3 —p2 (2—p 1
FAHRZEUG | GETRIEBE- | c1eiUNG
TYP Al B|A B|A|B|A|B | A|B|JA|B
PL 18 A5 IE b5 12 10
JEQ AD8 013 PF 56 | 61 | 98 | 109|163 | 182|116 | 151 | 69 | 85 | 26 | 44
RC 61 109 182 156 97 | 99 L

Die in der Tabelle genannten Zahlen entsprechean
den durchschnittlichen theoretischen Schaltmo-
mentenin km/h. Toleranz = £10%.

PL : Gaspedal frei

PF : Gaspedal voll durchgetreten

RC : Rickschaltkentakt {Fahrstufenweachsal in
einen niedrigeren Gang)

A : Fahrstufenwechzel komfortabel

B : Fahrstufenwechsel sportlich

e

£ ] 0257




AUTOMATIKGETRIEBE
Verbrauchsmaterial / Systematisch auszutauschende Teile / Schmierdle

BEZEICHNUNG EETROFFEMNE BAUTEILE

Fett MOLYKOQTE BR2 Verzahnungen der Planetenradwellen
Zentrierung des Wandlers

Befestigungsschraube Bremssattel

Loctite FRENBLOC Befestigungsschraube Wandler am Blech

Systematisch auszutauschende Teile

Folgende Teile milssen nach Ausbau ausgetauscht
vwerden:

- Spannstifte

— selbstsichernde Muttern

- Kupferdichtungen

Schmierdle

Das Automatikgetriecbe ADE ist in zwei Kammern aufgeteilt, in die jeweils ein anderes Ol eingefiillt wird
kann.

TRIEBSATZGEHAUSE

ELF RENAULTMATIC D2 {C20104)

ncier
MOBIL ATF 220D (D20104 cder D21412)
TEXAMATIC 4011
ACHSANTRIEBSGEHAUSE
Bezeichnung: TRAMNSELF
TRX 75 W B0 W
Morm : APl GLS

MILL 2105 Cadear D



AUTOMATIKGETRIEBE

Olwechsel

23

Das Automatikgetriebedl wird alle 60 000 km ausgetauscht {das Olsieb wird nur bei dieser Arbeit

ausgetauscht}.

Der Olstand muf bei geringfiigigen Undichtigkeiten alle 10 000 km iiberprift werden.

Fiir den Achsantrieb wird normalenweise kein Olwechsel vorgenommen, da das werkseitig eingefilllte & die

Schmierung fiir die gesamte Lebensdauer des Getriebes gewshrleistet.

Bei geringfigigen Undichtigkeiten kann jedoch Ol nachgefallt werden.

QLMENGE IN LITERN

Triabsatzgehduse Achsantriebsgehduse
Gesamtvolumen 5,7 1.5
Volumen nach Olwechsel q -

WICHTIG: Bet einem Austausch des Automatikgetriebes nur ﬁl__fﬁr Achsantrieb auffiillen und den Olstand im
Triehsatzgehause kontrollieren {Getriehe wird werkseitig mit Ol befilh geliefert).




AUTOMATIKGETRIEBE

Olwechsel 23

LUNERLASSLICHE SPEZIALWERKZEUGE

B. Vi. 1213 Schlissel fiar Qlwechsel bei Auto-
matikgetriebe

M.5. 1019-10 Prifkoffer XR2%

OLWECHSEL

ACHSANTRIEBSGEHALISE

Fir den Achsantrieb wird kein Olwechsel vorge-
nommen, da die Schmierung fur die gesamte Le-

bensdauer des Bauteils gewadhrleistet ist.

st jedoch trotzdem ein Qlwechsel erforderlich,
das Ol am Stopfen (2) ablassen,

TRIEBSATZGEHAUSE c

Das Ol wird durch Entfernen der Schraube {1} —
{dreieckiger Ansatz) mittels Werkzeug B.Vi. 1213

abgelassen.

Dig Schraube (3) ist die Niveauschraube (guadra- TRIEBSATZGEHAUSE

tischer Ansatz).

Das Beflillen erfolgt mittels Schraube (E).
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BEFULLEN B618 1R

ACHSANTRIEBSG EHAUSE

Das Auffillen sowie die Olstandskontrolle erfol-
gen nach Ausbau der Schraube {C} und Einfillen
von 1,5 Litern OF




AUTOMATIKGETRIEBE

Befiillen - Olstand 23

Einen Trichter mit 5ieb 15/100 verwenden, um das Eindringen von Fremdkérpern zu verhindern.

Die Olstandskontrolle mul UNBEDINGT folgendermalen erfolgen:

ZUYOr;

wenn die Olwanne ausgebaut wurde, 4 Liter 8l auffilllen; bei einfachem (lwechsel 3,5 Liter & auffillen
brei einer ginfachen Kontrolle unbedingt 0,5 Liter &l nachfatllen

. Fahrzeug auf eine Viersaulen-Hebebiihne stellen; Automatikgetrieke bei Umgebungstemperatur,

. Den Motor anlassen, Fahrstufenwahlhebel in Parkstellung.

.Den.Prﬁfkuf'FErIﬂ!iathIiEﬂEn;unddann FIIT TI und m FIIT eingeben.

Das Fahrzeug anheben und den Maotor laufen lassen, bis eine Getriebedlternperatur von 60° erreicht ist.

. Wenn die vorgegebens Getriebedltemperatur erreicht ist, bei laufendem Motor die Niveauschraube ent-

fernen; das iberschilssige Ol ca. 20 Sekunden ablaufen lassen (s muR mehr als 0,1 Liter sein). Die Schraube
wieder anbringen.

. Wenn die aufgefangene Qlmenge weniger als 0,1 Liter betrigt (ca. 1 MeRglas), ist der Dlstand nicht kor-

rekt, und der gesamte Vorgang mufd wiederholt werden. In digsern Fall 1 Liter des von Renault vorgeschrie-
benen Os einfiilien. Das Getriebe abkGhlen lassen und den Kontrollvorgang wiederholen,



AUTOMATIKGETRIEBE
"Service" - Kontrollampe

23

SIGNAL DER "SERVICE™-KONTROLLAMPE

Funktion ohne Stérung

e Die Kontrollampe erlischt ca. 3 Sekunden nach Aniassen des Motors.

Vorliegen einer Stirung

e Die "Service”-Kontrollamge leuchtet standig auf (sieche MR TAA RIAG |l oder Haft "DIAG").

Oltemperatur < - 20°C oder > + 140°C

e Fahrzeug fihrt ader steht; die Kentrollampe blinkt ca. 1mal pro Sekunde. in diesem Fall die Leistungsan-

forderung durch geringeres Beschleunigen verringern.



AUSBAL - EINBAL

AUTOMATIKGETRIEBE

Olkihler

23

en {Zugang zum Qlkdhler).

Das Luftfilter und den Luftansaugstutzen aushau-

Die Schlauche am Ein- und Ausgang des Olkiihlers
mit Schlauchklemmen versehen und dann abzie-
hen.
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len - Olstand".

Die Schrauben {(A) 155en. Es kann &l auslaufen.

Beim Einbau die Dichtungen der Schrauben

Ol wie angegeben einfillen; sishe Kapitel "Befil-



AUTOMATIKGETRIEBE
Austausch des Olsiebes

23

Das Olsieb filtert das Ol und garantiert eine korrekte Funktionsweise des Automatikgetriebes.

ANZUGSDREHMOMENTE {danm) ()

Befestigungsschraube Dlsieb 0,5+ g.i

Befestigungsschraube Olwanne 1104

Das Fahrzeug auf eine Zwei- oder Vierséulen-
Hebebiihne stellen.

AUSEAL
Den Schutz unter dem Motor ausbauen.
Cas Getriehedl ablassen (Triebsatzgehause); hier-

zu die Schraube (1) {dreieckiger Ansatz) ausbauen
(B. Vi, 1213).

Aushbauen:
- die Olwanne

- die Disieb {Schraube 2.

SN i
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A7707-2R,

D7707R

Vor dem Einbau die Olwanne und den Magneten
reinigen.

Den Zustand der Olwannendichtung sowie der
AblabB- und Niveauschraube priifen,

EINBALU
In umgekehrter Ausbaureihenfolge vorgehen.

Ol einfillen und den dlstand profen {siche ent-
sprechendes Kapitel).



AUTOMATIKGETRIEBE

Schaltschiebergehause 23

ANZUGSDREHMOMENTE {daNm) @

Befestigungsschraube Olwanne 110

Befestigungsschraube Qlsieh 0,5+ :-1

Befestigunygsschraube Schaltschieber-

gehause 0.5 +0.1
B

ALSBAL

Dren Schutz unter dem Motor ausbauen.

Das Getriebedl ablassen (Triebsatzgehduse}; hier-
zu die Schraube (1) {dreieckiger Ansatz) ausbauen
{B. Vi. 1213).

7707-2R

- den Hebel (3}, damit der Fahrstufenwahlhehbel
uber die Parkstellung hinaus verstellt werden
kann.

FTOZR

Aushzuen:
~ die Olwanne

~ das Olsieb {Schrauben 2)

95624R




AUTOMATIKGETRIEBE
Schaltschiebergehause 23

Curch diese Verstellung gleitet der Hebel aus der Aushauen:

Fiihrung des handbetatigten Ventils heraus. _ , ,
— en abygedichteten Mehrfachstecker: zuvor die

Schraube (4) entfernen.

Den abgedichteten Mehrfachstecker durch Druck

auf den Verriegelungsring lasen und abziehen.

-
"I-. 2
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AUTOMATIKGETRIEBE
Schaltschiebergehause

23

Ausbauen:

- die 16 Befestigungsschrauben des Schaltschie-

bergehduses, Die Schrauken {X) nicht entfer-
nen; sie halten die AbschluBplatte des Schalt-

schiebergehduses

— das Schaltschiebergehause; zuvor den 3chalt-
hebel bis zu Anschlag driicken und das Modula-
tionsventil vorn Gehause [dsen.

EINBHAL

Prifen, ob das Olversorgungsréhrehen (8) der
Bremse F1 und der Filter des Modulationsyentils
{7) vorhanden sind {sishe Hinweis auf der nich-
sten Seite).

Das Schaltschiebergehause ansetzen.

Die 16 Befestigungsschrauben des Schaltschieber-
gehauses einsetzen und mit 0,5 +%’ daNm in
der angegebenen Reihenfolge festzighen.




AUTOMATIKGETRIEBE
Schaltschiebergehause

23

Den Hebel des handbetatigten Ventils wieder gin-
setzen.

Den abgedichteten Mehrfachstecker mit dem O-
Ring und der Schraube (3) einbauen,

25616-1R

Die Olwanne anbringen {darauf achten, daB die
Dichturgen in gutern Zustand sind und der Mag-
netvorhanden ist,

e Schrauben mit 1 + 0.1 daMm anziehen.

Cen abgedichteten Mehrfachstecker anschlieBen.

Den Fahrstufenwahlhebel (3) anbringen.

Ein Olsieb und eine neue Dichtung anbringen.

Die beiden Befestigungsschrauben (2) mit
0,5 +';r‘ daNm anziehen.

95624R

9F07-2R

£ auffillen und den Olstand kontrollieren {siehe
entsprechendes Kapitel).

HINWEIS: bei jedem Austausch oder Ausbau des
S$chakltschiebergehduses den Filter des Modula-
tionsventils und das Glsiak mit Dichtung austaus-
chen,




AUTOMATIKGETRIEBE
Ausbau - Einbau

23

Vor Aus- und Einbau des Automatikgetriebes muB die Antriebsgruppe ausgebaut werden,

ANZUGSDREHMOMENTE (daNm} @

Befestigungsschraube Automatikgetriebe-

halterung am Getriehe 4
Befestigungsschrauben und -muttern
Auvtomatikgetriebe am Mator 4,5
Befestigungsbolzen Automatikgetriebe

am Motar 1
Schraube des Anlassers 2,5
Schrauben Schutzbleche 2
Betastigungsschraube Antriebsblech das
Wandlers an der Kurbalwelle 6,5

Befestigungsschraube Wandler am Blech 3.5

TRENNUNG MOTOR/AUTOMATIKGETRIEEBE
Abziehen:

- den Stecker am Geschwindigkeitsgeher

— 2wei Befestigungsklammern des Motor-Kabel-
stranges an der VYorderseite des Automatikge-
triehes

Die Kakelstrange am Motor anbinden.
Die Kahlflassigkeitsschiduche vom Olkithler des
Automatikgetriebes abziehen.




AUTOMATIKGETRIEBE
Ausbau - Einbau

Ausbauen:
— den Hitzeschutzschild des Auspuffs {1}

- die Schutzblerhe des Anlasserkranzes

- die 3 Befestigungsschrauben des Wandlers am
Antriebshlech (2]

95621R




AUTOMATIKGETRIEBE
Ausbau - Einbau

23

Den Anlasser aushbauen; hierzu:

Ausbauen:

- den Hitzeschutzschild, der das Olfilter schitzt,
durch Ldsen der betden Schrauben {E)

- den Hitzeschutzschild des Anlassers durch Ld-
sen der 3 Befestigungsschrauben (F)

— die Halteschelle des Kabelbaumes

- die Ansteuerung und Stromversorgung des An-
lassers.

37175-1R =4

Die Antriebsgruppe suf der Halterung belassen
und das Automatikgetriebe um ca. 1 ¢m |&sen.

Die letzten Befestigungsschrauben deas Getriebes
vom Motor entfernen,

Das Autematikgetriebe vom Motor trennen {mit 2
Fersonen durchzufilhrende Arbeit); dabei darauf
achten, daB der O.T.-impulssteg des Schwungra-
des cder der Wandler nicht mit der Ausgangswel-
le in Verbindung kemmt.

EINBAU

Die gleichen VorsichtsmaBnahmen wie beim Aus-
bau ¥Flr das Anndhern Automatikgetriebe/
Schwungrad treffen.

Vor Einbau des Automatikgetriebes am Motor
prifen, ob die Zentrierhalsen am Moterblock vor-
handen sing._

Die 3 Befestigungsschrauben des Anlassers.

Gegebenenfalls die Kunststoff-Halteschelle des
Kabelstranges abtrennen.

Den Anlasser herausnehmen.

Das schutzblech, daB sich zwischen Anlasser ung
wWandlergehause befindet, dart belassen.

G95629R

Die Wandlerzentrierung in der Kurbelwelle mit
Fett MOLYKOTE BR2 versehen,

In umgekehrter Aushaureihenfolge vorgehen.




Elektronisches Steuergerat / Drosselklappenpotentiometer

AUTOMATIKGETRIEBE

23

Das Steuergerat befindet sich zwischen der Batte-
rie und dem linken Scheinwerfer.

Beim Austausch des Steuergerdtes oder Ldschen
des Speichers nicht vergessen, die Vollast-/Lesr-
laufposition neu zu programmieren (siehe ent-
sprechendes Kapitel).

10863 M3

Drosselklappenpotentiometer

Die Steuergerdt A4.2 verwenden die vom Poten-
tiometer der Einspritzanlage gelieferte Lastinfor-
mation

Es ist mit zwei Schrauben am Drosselklappen-
gehduse befestigt,

Besonderheiten: das Potentiometer ist nicht ein-

stellbar. Beim Austausch lediglich die Vollast-/-

Leerlaufpasition bestatigen, um den Weg im elek-
tronischen Steuergerit zu pregrammieren (siehe
entsprechendes Kapitel).



AUTOMATIKGETRIEBE
Oldruckgeber

23

Der Oldruckgeber ist mit zwei Schrauben am
Gehause des Automatikgetriebes befestigt

Erist direkt unter dem Fahrzeug zugénglich.

NACH SEINEM AUSTAUSCH MNICHT VERGESSEN,
DEN SPEICHER ZU LOSCHEN UND DIE LEERLAUF/
VOLLASTROSITION ZU PROGRAMMIEREN (siche
antsprechendes Kapitel).

97702-1R

Der Anschlu an den Kabelstrang erfolgt (ber einen Stecker. Der Austausch kann folglich ohne Durch-
trennen des Hauptkahelstrangs erfolgen.

ZUORDNUNG DER ANSCHLUSSE

Geberseite

a: Entliftungsleitung des Gidruckgebers




AUTOMATIKGETRIEBE
Wahlhebelschalter

Die Profung des Wahlhebelschalters wird am 55poligen Stecker des 5teuergerates unter Verwendung der
Prifplatine Sus. 1228 sowie der untenstehenden Tabelle vargenommen,

Wenn bei der Priifung ein fehler erkannt wird, Kabel in einem Abstand von 20 cm vom Wahlhebelschalter
durchtrennen und anhand der nachstehenden Tabellen und dem Schaltplan prifen zwischen:

- der Schnittstelle und dem 55poligen Stecker einerseits sowie

— derSchnittstelle und dem Wah|hebelschalter andererseits.

Position

Fahrstufenwahlhebel Durchgangsprifung ' Isolationsprifung
P!N Anschiull 44 / Masse Anschlisse 51 und 52 / Masse
Anschluld 27 / Anschlul¥ 46
R Anschlud 277 Anschlud 46 Anschl(sse 44, 51 und 52 f Masse
D Kein Ansch|Osse 44, 51 und 52 / Masse
Anschlull 27 f Anschluld 46
3 Anschluld 31/ Masse Anschlisse 44 und 52 f Masse
Anschluid 27 7/ Anschlul3 46
Z Anschl(sse 5371 und 52/ Arnschluld 44 § Masse
Masse Anschlull 27 f Anschlufl 46
1 AnschluB 52 f Masse Anschllisse 44 und 531 / Masse

AnschiuB 27 7 Anschlul3 46

Wenn eine der Isolierungen oder Durchgange nicht gewdhrleistet ist, Wahlhebelschalter oder gesamten
Kabelstrang austauschen,

Farben der Kabel

B5polig Funktion Farbe
51 Infarmation 2 Beige
A6 Rickfahrscheinwerfer Griin oder Grau
27 schalter Riickfahrscheinwerfar Grin oder Grau
44 Schalter Anlasserrelais Rot
52 Infarmatian 1 Lachsfarben

MNihere Anweisungen zum Austauschen dieses Teils sind in der Technischen Mote 8075 (Reparatur von
Kabelstrangen} nachzulesen. Das vorn Zentralteilelager gelieferte Teil gehdrt zur Generation Ad.1. Zur
Montage mit dem Kabelstrang ist es ausreichend, den Kahelstrang des erhaltenen Schalters zu durchtrennen
und das Kabel auf die fiir die Reparatur erforderliche Lange anzupassen,

CGuetschverbindungen karrekt herstellen,

Ein schwarzes Kabel ist nicht belegt.



AUTOMATIKGETRIEBE
Fahrgeschwindigkeitsgeber / Elektroventile

23

Der Fahrgeschwindigkeitsgeber ist mit einer La-
sche am Gehause des Automatikgetriebes befes-

tigt.

Nahere Anweisungen zum Austauschen dieses
Teils sind in der Technischen Note BO75 (Reparatur
von Kabelstrangen) nachzulesen,

Cas vom Zentralteilelager gelieferte Teil gehdrt
zur Generation Ad.1. Zur Montage mit dem Ka-
belstrang ist es ausreichend, am neuen Geber den
stecker abzuschneiden urd den Geber mit dem
Fahrzeugkabelstrang zu verbinden.

- NACH SEINEM AUSTAUSCH NICHT VERGESSEN,
DEN SPEICHER ZU LOSCHEN UND DIE LEERLAUF/
VOLLASTPOSITION ZU PROGRAMMIEREN (siehe
entsprechendes Kapitel).

95618R

Elektroventile

ANZUGSDREHMOMENTE (DANM) @

Befestigungsschraube Elektroventile 0,9+ 0
Schraube Zwischenplatte 0,5 £ &1
Befestigungsschraube Schaltschieber-

gehiuse 0,5 £ 0.1

Cer Austausch des Sequenz- und Modulationsven-
tils sowie des Temperaturfithlers erfolgt erst nach
Auspau des Schaltschiehergehauses (siehe ent-
sprechendes Kapitel}.

Ausbauen:

— die Befestigungsschrauben (A} der Abschluf-
platte des Schaltschiebergehauses (B)

- die Befestigungsschrauben des Sequenz- (C)
und Modulationsventits (D).

Die Einheit Elektroventile/Fihler aus dem Schalt-
schiebergehduse ausbauan.

Der Einbau der Einheit weist keine Besonderhei-
ten auf, in umgekehrter Ausbaureihenfolge
vorgehen.

WICHTIG: die 5chrauben mit den wvorgeschrie-
tenen Drehmomenten anziehen.

HINWEIS: jedes Sequenzventil befindet sich auf
seiner Halterung; auf keinen Fall vertauschen.

912&7R




AUTOMATIKGETRIEBE
Besonderheiten / Rlckschaltkontakt

23

1. KURZZEITIGE DREHMOMENTABSENKUNG

Die kurzzeitige Drehmeomentabsenkung wahrend der Fahrstufenwechsel dient dazu:

a] den Fahrstufenwechsel komfortabler durchzutiihren

b) die Befastung der hydraulischen Bremszylinder wahrend der Fahrstuferwechsel zu verringarn

€} die mechanischen Bauteile zu entlasten.

Die kurzzeitige Drehmomentabsenkung wird durch Zindrickverstellung realisiert. Das Signal zur Dreh-
momentabsenkung wird yom Steuergerit des Automatikgetricbes an das Steuergerat der Einspritzaniage
geliefart. Wahrend des Fahrstufenwechsels wird der Zindzeitpunkt um 25° zurtckgenommen.

Bei Stérungen siche Diagnose _"Einspritzanlage.' Prifkarte 27 {10.NJ}, Balkenanzeige 5 links {kurzzeitige

Drehmomentabsenkung.

Ruckschaltkontakt

Der Rickschaltkontakt sendet eine Information
an das Steuergerat, sobald das Gaspedal die Gas-
pedalstellung "Vollgas®™ dberschritten hat. Das
Orebmoment ist zu hoch; das Automatikgetriebe
tchaltet eine Fahrstufe herunter.

Cer Ruckschaltkentakt befindet sich unter dem
Gaspedal und ist Ober einen S5Stecker am

Armaturenbrett angeschlossen.

BY552R

In der Gaspedalstellung “Vollgas™ muB zum
SchlieBen des Schalters ein Widerstand (berwun-

den werden.

Die Einstellung dieser Vaorrichtung erfolgt gleich-
zeitig mit der Einstellung des Gaspedals (siehe
entsprechendes Kapitel},



AUTOMATIKGETRIEBE
Besonderheiten

23

4, VERBINDUNG STEUERGERAT EINSPRITZANLAGE/STEUERGERAT AUTOMATIKGETRIEBE

Siehe Kapitel "Einspritzanlage " {Prafkarte Nr. 27).

5. VERBINDUNG STEUERGERAT AUTOMATIKGETRIEBE/STEUERGERAT KLIMAANLAGE

Wahrend jedes Fahrstufenwechsels schlieBt das Steuergerat des Automatikgetriebes Giber den Anschluld €5

Stecker | den Anschlul3 20 des 5Steuergerites der Klimaanlage an Masse. Hierdurch wird die Kupplung des
Kompressors ausgeldst oder eingerastet, um den Fahrkomfort zu erhéhen.

12\

> — > -

Erlaubnis Fahrstufenwechsel Erlaubnis
Funktion g keine Erlautinis Funktion : Funktion
Klimaanlage Klimaanlage ! Klimaanlage
Diagnose
. . el ——

Zum Durchfihren der Diagnose des Automatikgetriebes ADS: siche MR TA.A DIAG I oder Heft DIAG,




AUTOMATIKGETRIEBE
Kabelstrang

23

Der Anschiufl der Automatikgetriebe der Generation Ad.2 erfolgt iiber einen
Hauptkabelstrang.

FRD2302

1 5apoliger Stecker am Steuergerat des Automatikgetriebes

2 Oidruckgeber

3  Elektro-hydraulische Schnittstelle (abgedichteter Mehrfachstecker)

4  Wahlhehelschalter

& Impulsgebker fOr Fahrgeschwindigkeit am Ausgang des Automatik-
getriebes

6  Verbindungsstecker R22 {Motor/Automatikgetriebe)

7 Verhindungsstecker R34 {Mator/Armaturenbrett)

8 Stecker des Oldruckgebers

Aus- und Einbau: siehe NT 8104 und 2462,




AUTOMATIKGETRIEBE

Programmierung der Vollgas- / Leerlauf-Position

23

Die Steuergerdte der Generation A4 2 verwenden
die vom Potenticmeter der Einspritzanlage gesen-
dete Lastinformation.

Far dig Programmierung des Potentiometers muf
zundchst die Voilgasposition und anschliefend
die Leerlaufposition bestatigt werden.

Dazu:
—  Prufkaoffer XR25 anschlieen,
- den'Wihlschalter auf 58 stellen,

- die Zindung einschalten, ohne den Motor an-
zulassen,

-  Fahrstufenwahlhebe! auf Position P oder N
stellen.

HINWEIS: Bei Nichtheachten dieser beiden Bedin-
gungen erscheint auf dem Display wéhrend des
Verfahrens eine entsprechende Fehlermeldung.

Folgenden Code fir das Getriebe A4 2 eingeben:
[eI[][a
Eingabe E E E 3

z2ut Ermittlung der Werte fir Yollgas und Leer-
laut.

Anzeige;

ke

AX
=LA

Aut der Anzeige des Prifkoffers erscheint die
Aufforderung fir die VYollgaspasition.

HF

Zur Ermittlung dés Wertes fir die Vollgasposition
das Gaspedal vollstindig durchtreten {iiber den
Widerstand des Rickschaltkantakts hinaus).

Anzeige:

wil=lx

Auf der Anzeige des Prifkoffers erscheint die
Aufforderung far die Leerlaufpasition:

FiL

ZuUr Ermittlung des Wertes fir die Leerlaufposition
das Gaspedal loslassen.

Anzeige: b D l-i

Fl oo
Hik RS

SEHR WICHTIG: Zlndung aus- und wisder ein-
schalten,

Code flr Getriebe Ad.2 eingeben, um zu (ber-
prifen, ob die Werte abgespeichert sind.

Balkenanzeige 1¢ links erloschen = bon.

Die Zundung ausschalten und den Prifkoffer ab-
klemmen.

Wenn die Balkenanzeige 10 links nicht erlischt,
vor Abarbeiten des entsprechenden Diagnose-
plans Gaspedal auf korrektes Schaltverhalten pri-
fen (siehe entsprechendes Kapitel).

Zwischen Pedal und Rickschaltkontakt darf keine
Fuiimatte liegen.



AUTOMATIKGETRIEBE
Gaszug-Ausgleichselement

23

MNeben seiner Ausgleichsfunktion {vollstandige Be-
schleunigung ohne Ahbreifen der Befestigungs-
kKlammer) muB das Gaszug-Ausgleichselement
liper den Ausgleichsweqg das Schalten des Rick-
schaltkontakts ermaglichen sowie dem Steuer-
gerat die Information "Vollgas” (ihermitteln.

Ausgleichselement oberhalb der Verbindungsfli-
the Motor/Getriebe

e
c_*
|
B—»
9957 7h)
A Stirnwand
B Gas-Seilzug

C  Ausgleichselement

1 Ruhestellung

2 Ausgleichsstellung {die Drosselklappe ist voll-
standig gedffrnet, aber das Gaspedal ist noch
nicht vollstdndig durchgetreten)

3 Maximalstellung (bei unkorrekter Einstellung)



AUTOMATIKGETRIEBE
Gaszug-Ausgleichselement

23

EINSTELLUNG

Mach jeder Arbeit am Gas-Seilzug unbedingt die
Einstellung des Ausgleichselements Gberprifen.

A - Einstellung der Lastumwandlung

1) Einstellspindel auf die in der nachstehenden
Tabelie angegebene Rastkerbe stellen.

nach

nach links cachts

Richtung

Position der
Klammer 14 12
Anzahi Kerben

W T T T T T

99555R

Seilzug
Fahrung
Erste Kerbe
Richtung +

L B

2) Gaspedal zum 5etzen des Gaszuges mehrmals
vollstindig bis zum Bodenblech durchtreten.

Zwischen Pedal und Rickschaltkontakt darf keine
Fuiimatte liegen.

3) Prutkaffer XR25 anschlieBen.

4) Zindung einschalten, ohne den Motor anzu-
lassen; Hebel auf P oder N stellen.

5) In den Diagnosemodus wechseln, Wahlschalter
cles Prifkoffers auf 58 stellen ung folgenden Code

(o] [1] [<]

6} Befehi zur Abspeicherung der Werte eingeben

GlL2] el i*]

L EES
c
|l
APP

7} Auf der Anzeige des Prifkoffers erscheint die
Autforderuna far die Vollgasposition:

PIF

Zur Ermittiung des Wertes fir die Veollgaspasition
das Gaspedal vollstindig durchtreten {iiber den
Widerstand des Rickschaltkantakts hinaus).

Anzeige:

b |o|
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8) Auf der Anzeige des Profkoffers erscheint die
Auffarderung 10r die Leerlaufposition:

PIL

Zur Bestatigunyg der Legrlaufpeosition das Gas-
pedal loslassen.

Anzeige: b ﬂ n

Fll“l
4k |R|C

9) Am PrOfikoffer flr die Anzeige der Drosselklap-
penposition folgendes eingeben:

#] [ [2]

10} Gaspedal vollstindig durchtreten. Der Ablese-
wert muB 22711 betragen.

11} Gaspedal vollstandig loslassen (Leerlauf-
position). Der Ablesewert mul 161 1 betragen.

12} Gaspedal genau bis zur Schwergangigkeit
durchtreten.

Die Drosselklappenposition darf den Wert 203
nicht unterschraiten:

Bai einem falschen Wert mu@ die Einsteltung kor-
rigiert werden.

Tabelle zur Korrektur durch Verstellen der Ein-
stellspindel

Abgelesene
Motor Drossel- "-.farstgllen der
" Spindel
klappenpasition
27 163 < XX < '204 + 1 Kerbe
125 < XX < 163 + 2 Kerben

13) Spindel um cdie in der Tabelle angegebene
Anzahl Rastkerben verschieben. Das Zeichen +
deutet darauf hin, daB die Spindel in Richtung
Gas-5eilzug 2u verstellen ist (siehe Bild Seite 23-
27).

14) Gaspedal zum Setzen des Gaszuges bis zum
Bodenblech durchtreten.

15) Einstellung ab Absatz 12 erneut prifen.

HINWEIS: MNach der Ermittlung der Werte gilt fdr
die Drosselklappenpositicn der Bereich zwischen
16 und 227 ({einschlieBlich des Bereichs fur den
Riickschaltkontakt), Liegen die Werte unter 15
ader Ober 228, muB die Ermittlung der Werte Tir
die Yollgas- und Leerlaufposition wiederhglt wer-
den.
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B - Prifung des Ausgleichsweges
1) Gaspedal voll durchtreten.

2) Prifen, ob der Wert fir den Ausgleichswey
kieiner als oder genau 6 mm ist.

Wenn der Weg grder als & mm ist, legt wahr-
scheinlich eine 5tdrung oder ein nicht korrekter
Verlauf des Seilzugs vor, oder die Spindel befindet
sich zu nah am Seilzug.

C - Optimierung der Einstellung

1) Spindel um - 1 Kerke {in Richtung Pedal} ver-
stellen.

2) Die Drosselklappenposition fur die Schwer-
gangigkeit wieder erhdhen {siehe Absatz A-12).

3) Ergebnisanalyse:

- wenn die Drosselklappenposition auilerhalb
der Toleranzen liegt, zurGck zur vorherigen
Einstellung.

- wenn die Drosselklappenposition immer noch
innerhalb des Toleranzbergichs liegt, Anwei-
sungen unter Absatz C-1 wiederholen.
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ANTRIEBSWELLE RECHTS (Besonderheiten der Getrniebes PK und AD8)
Diese Antriebswelle wird mit einem Zwischenlager versehen und in 2wei Teilen geliefert:

1. Das Primarelement besteht aus dem aufleren Gelenk {GE), dem Verbindunasrohr und dem inneren
Gelenk (Gl).

2. DasSekundirelement hesteht aus der Gelenkmuffe, der Zwischenwelle und deren Lager.

Li12go7

Die rechte Antriebswelle kann daher als Einheit ausgebaut werden, bzw. das Primarelement wird alleine
ausgebaut; {dadurch werden der Ausbau des Flansches und die Beschidigung des Radialdichtringes am Aus-
gang des Getriebes vermieden}. Bei bestimmten Arbeiten an der Mechanik kann jedoch ein Aushau der
kompletten Einheit unumganglich sain,
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TYP MENGE BETROFFENES BAUTEIL
Loctite SCELELOC bestreichen Verzahnungen des Antriebswellenzapfens
MORBIL CV1 825 1304ar Antriebswellengelenk RC 490
Black Star 165 gr Antriebswellengelenk RC 491
oder 140 gr AC 2900

MOBIL EXF 57C

Zuordnung der Galenke zu den Antriekswellen

Dichtung Antrichswelle links Antriehswelle rechts
HKadseite Getriebeseite Radseite Getriebeseite
RC 490 - PK1-ADB - JCS
RC 491 - - - PK1-ADS
AC 2900 JC5-PK1-ADS - JC5-PK1-ADB -
G 169 - 5 - -




ANTRIEBSWELLEN
Antriebswellen vorne, querliegend

AUSTAUSCH
ERFORDERLICHE SPEZIALMWERKZELGE
Rou. 604-(H1 Nabhenhalter
T.Av. 476 Kugelbolzen-Abzieher
T.Av. 602 Einhauwerkzeuq filr Antriebswellen
T.Av, 105002 Nahen-Ahzieher
B.Vi. 31-01 Satz Dorne fir Spannstifte
ANZUGSDREHMOMENTE (daNm) @
Schrauhen der unteren StoBdampfer-
befestigung 20
Mutter der Antriebswelle 33
Spurstangen-Kugelbolzen 4
Befestigungsschraubhe der Manschette
am Getriebe 2,5
Fiihrungsschraube des Bremssattels 4,5
Radschrauben 4 Schravben 10
5 Schrauben 10
AUSBAL
Ausbauean: "' . :
- dasRad i s ‘-.. ~N
— den Spurstangen-Kugelbolzen mit dem Werk- ; e i B i "
zeug T.Av. 476. B YA a7337s

Den ABS-Kabelstrang ({sofern worhanden) aus
seinen Hzlterungen [dsen.

Die Mutter der Antriebswelle ausbauen, Werk-
zeugq Rou. 604-01.

97333R

Eine Schutzkappe auf die Antriebswellenman-
sthette setzen.

Den Bremssattel ausbauen {ihn am Fahrgestel{ he-
festigen, damit der Bremsschlauch nicht besché-
digt wird)

94338-1R




Antriebswellen vorne, querliegend

ANTRIEBSWELLEN
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Rechte Fahrzeugseite

Getriebe PK - AD
Das Primarelement kann allein ausgebaut wer-
den. In diesem Fall die Halteschelle der Manschet-
te an der Gelenkmuffe aufschneiden und die An-
triebswelle Idsen.

E91455

HINWEIS: da die Gelenkmuffe keine Arretierun-
gen hat, kann sie leicht abgezogen werden.

Die Rollen nicht von ihren Lagerzapfen abneh-
men, da dig¢ Rollen und die Nadeln aufeinander
abgestimmt sind und nicht verweachselt werden
dirfen.

wWenn die ganze Antriebswelle ausgebaut wird,
die beiden Befestigungsschrauben des Flansches
entfernen.

r i
B . fi_'_' —_—'_'_‘h-.._,_'_'_ \
' 1 .

\ _
DmJ : st

Getriebe 1C

Den Spannsitft ausbhauen, Werkzeug B.Vi. 31-01,

B.vi. 3101
2 " e
#';,.-'-:"" -

31755R \

Linke Fahrzeugseiie

Cras Getnebedl ablassen.

Die drei Befestigungsschrauben der Manschette
am Getriebe entfernen.

853155
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An beiden Fahrzeugseiten:

Die obere Schraube der unteren StoBdampferbe-
festigung entfernen.

Die untere Schraube |8sen, aber nicht ausbauen.
Diese Fahrzeuge sind mit geklebten Antriebswel-

lenzapfen ausgestattet; sie missen mit dem
Werkzeug T.Av. 1050-02 zurickgedrickt werden.

113530

Dic umtere Schraube der Stofdémpferbefestigung
entfernen und den Achsschenkeltrager schwen-
ken.

e Antriebswalle von der Nabe abziehen.

2541315

Die Arriebswelle ausbhauen,
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BEIM AUSTAUSCH UNBEDINGT ZU BEACHTENDE MONTAGEHINWEISE

Dd2305
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AUSTAUSCH (Fortsetzung)

EINEAL

Die Schutzhiille der Antriebsweilengelenke darf
erst dann entfernt werden, wenn die Welle in das
Fahrzeug eingebaut ist.

Linke Fahrzeugseite

Cie Kunststoff-Schutzhdlle der Manschette ent-
fernen und die Antriehswelle 50 waagerecht wie
maglich einsetzen.

91530R

Auf keinen Fall einen spitzen (scharfkantigen) Ge-
genstand verwenden, der die Manschette bescha-
digen kénnte.

S16.29R

Rechte Fahrzeugseite
Getriebe PK - AD
BDie Aufnahmen der Gleitrollen reinigen.

Cen Zustand der Auflagefléche des Radmaldicht-
ringes an der Zwischenwelle prifen.

95241R

HINWEIS: Es wird empfohlen, den Radialdichtring
des [Differentials systematisch auszuwechseln
(siehe entsprechendes Kapitel),
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Getriebe JC

Die Schutzhille ist noch nicht entfermt; die
Verzahnung des getriebeseitigen Gelenkzapfens
it Fett MOLYKOTE BR2 schrmieren,

Die Antriebswelle ausrichten und in die VWerzah-
nung der Flanetenradwelle schieben,

it dem Dorn B.Vi.31-01 die Spannstiftbohrungen
ausrichten,

Zwel neue Spannstifte mittels Dorn B.Wi. 31-01
ainsetzen,

Die Spannstiftbohrungen mit RHODORSEAL 56561
{z. B.: CAF 4/60 THIXO) abdichten.

HINWEIS: Die Abschragung an der Bohrung an
der Planetenradwelle erleichtert die Montage der
Meuen Spannstifte,

11354

T

T4937-45

f
]

Die Antriebswelle in das Planetenrad cdes Achs-
antriebs und den Antriebswellenzapfen in die
MNabe sinsetzen,

Er muf} leicht einzusetzen sein und zwar so weit,
daf das Gewinde aufen Obersteht und das Auf-
setzen der Antriebswellenzapfenmutter ermog-
licht. Bei Schwiertgkeiten Werkzeug T.Av, 602
verwenden.

Dann in umgekehrter Ausbaureihenfoige wor-
gehen.

PRIMARELEMENT DER RECHTEN ANTRIEBSWELLE
{Besonderheiten)

Das Fettin der Manschette verteilen.

NOTA: Die im Abschnitt "Verbrauchsmatenal”
angegebene Menge mufl unbedingt beachtet
werden.

Eiren abgerundetern Dorn zwischen Manschette
und Gelenkwelle einfihren, um die Luft aus der
Manschette entweichen zu lassen.

Beidseitig

Die Verzabnung der Antriebswellenzapfen mit
Loctite SCELBLOC versehen,

HINWEIS

Zurm leichteren Reinigen der Verzahnung des An-
triebswellenzapfens  ein  selbst  angefertigtes
Werkzeug wie nachstehend beschrieben verwen-
den; hierfOr eine alte Antriebswelle abschneiden.

DI2908
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Das Gelenk ausetnanderziehen bzw. zusammen-
driicken, bis der Abstand A zwischen Manschet-
tenende und Stirnflache am graiten Durchmesser
der Gelenkmuffe 156 £ 1 mm betrigt,

e grofie Schelle einsetzen und mit der Zange
QETIKER Ref. 1090 anziehen {siche "getriebe-
seitige Manschette - Gelenk RC 491).

Den Nabenhalter Rou. 604-01 anbringen und die
Mutter der Antriebswelle mit dem entsprechen-
den Drehmoment anziehen.

Die Eremse einbauen (siehe entsprechendes
Kapitel}.

@

In umgekehrter Ausbaureihenfolge vergehen und
die Muttern mit den entsprechenden Drehmao-
menten anziehen.

Den Verlauf der Kabelstrange des ABS und des
Kabels fir den Bremsbelagverschleiimesser be-
achten.

Br332-15

Getrichedl einfillen (sofern erforderlich).

[as Fahrzeug steht mit den Radern auf dem Bo-
den; die Schutzhillen entsprechend der Zeich-
nung aushauen.

Auf keinen Fall einen spitzen {schartkantigen)
Gegenstand verwenden, der die Manschette be-
scthidigen kdnnte,

/

Das Bremspedal mehrmals betdtigen, damit sich
die Kalben an die Bremsbacken anlegen,



ANTRIEBSWELLEN
Antriebswellen vorne, querliegend

LAGER UND LAGERBOCK DER ZWISCHENWELLE
AUSTAUSCH

Die komplette Antriebswelle ausbauen,

[ras Lager mit der Presse entfernen; hierbei einen
Abzieher als Auflage verwenden,

Darauf achten, daB die Auflagefliche des Radial-

dichtringes an der Zwischenwelle nicht bescha-
digt wird.

;
Ay
i e
1
—

D909

ZUSAMENBAU

Den Teit der Welle, an dem das Lager angebracht
ist, schmieren.

Das neue Lager einsetzen und mit einem Rohr,
Durchmesser 35 mm, kis zum Anschlag eintreiben;

dabei den Innenring des Lagers als Auflage
verwenden.

Vor Einbau der Antriebswelle die Bohrung des

Lagerbockes, in die das Lager gesetzt wird, reini-
gen und schmieren.
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ABS-IMPULSRINGE

ERFORDERLICHE SPEZIALWERKZEUGE

T.Av. 1239 Einbaudarn fiir ABS-Impulsringe

AUSBAL

Den Impulsring mit Hilfe einer Presse und des
Werkzeuges FACOM US3T abpressen.

=y

——
R
-

\N

EINBAL

Den Impulsring mit Loctite SCELBLOC versehen
und mit Hilfe des Werkzeuges T.Av. 1239 ein-
bauen; dabei die alte Mutter der Antriebswelle
verwenden.

T.Av. 1239

g89210R

HINWEIS: Das Zentralteilelager liefert im Awus-
tausch nur Antriebswellen, die werkseitig nicht
mit einem ABS-Impulsring ausgestattet sind. Der
Impulsring ist deshalb fir die spatere Montage
auf die neus Welle aufzubewahren, Falls erfor-
derlich, sind die Impulsringe im Zentralteilelager
auch einzeln erhaltlich.
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ERFORDERLICHE SPEZIALWERKZEUGE

T.Av. 1256

T.Av. 1168

Zange fiir Montage der OETIKER-5chellen der
Antriebsweilenmanschetten - 00 00 125 600
Zange fiir Montage der CAILLAL-Schellen mit
Klickmechanismus - (0 00 116 800

Eine Instandsetzung der Antriebswella ist auf der
Radserte maglich:

— Austausch des Gelenks,

- Austausch der Manschette.

GELENK MIT S£CHS KUGELN AUF DER RADSEITE
1 Gelenkkapsel

2 Antriebswelle

31 Manschette

4  Kugeln
5 HNabe
8 Kugelkafig

7 Sprengring

ALISEALU

Die Schellen und die Manschette vollstandig auf-
schneiden.

Cas vorhandene Fett so weit wie maglich ent-
fernen.

Den Sprengring (7) spreizen und gleichzeitig ei-
nige Male mit einem Kunststoffhammer auf die

Varderseite der Kuge!nabe (5) schiagen.

Das Gelenk von der Welle trennen.

203719R

FER1GH
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ZUSAMMENBALU

Auf die Welle schieben:
— die kleine Schelfe,
- die Manschette (3}

Das Kugelgelenk (1) mit neuem Sprengring auf
die Verzahnungen der Welle setzen und bis zum
Anschlag der Wellennut (B) schieben.

TEE15R2

ras Fett in der Manschette und in der Gelenk-
kapsel verteilen.

NOTA: Die im Abschnitt "Verbrauchsmaterial”
angegebene Menge mull unbedingt beachtet
werdean,

Die Dichtlippen der Manschette in den Nuten der
Gelenkkapsel (1) und der Antriebswelle {2) ein-
rasten lassen,

490319R

Die groBe Schelle anbringen,
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ANZIEHEN DER 5CHELLEN

CAILLAU-Schelien mit Klickmechanismus

012810

Die Zange T.Av. 1168 verwenden.

93033F

rismus sind nicht wiederverwendbar.

HINWEIS: Die CAILLAU-5chellen mit Klickmecha-
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ZUSAMMENBALU (Fortsetzung)

QETIKER-5CHELLE

. 960435

Die Zange T.Av. 1256 verwenden.

POSITION 1 - Pasitionieren und Anziehen der Schelle

012511

Den 5tellbigel (A) In der unteren Kerbe einrasten lassen und die Zange so weit wie mdglich zusammen-
driicken. Die leicht angezogene Schelle bewegt sich auf der Manschette und kann in die richtige Position

gebracht werden.

Position 2 - Befestigung

D291

2

Den Stellbigel {A} in der oberen Kerbe einrasten lassen und die Zange so weit wie midglich zusammen
driicken

-
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Gelenk an der rechten Antriehswella - Getriebe PK

ERFORDERLICHE SPEZIALWERKZEUGE

T.Av. 1834  Zange fir 5chellen der Antriens-
wellengelenke

e

1 Gelenkmuffe

2 Gelenkstern

3 Qummimanschette

4 Halteschelle

5 Antriehswelle

L
o ]
—

5 4
my

- |

FN
(o) s L

e

DI2%13

Die Malteschelle aufschneiden.

20455

Die groBe Schelle aufsagen; dabei darauf achten,
dafd die Mut der Gelenkkapsel nicht beschadigt
wird.

4303451

Crie Manschette aufschneiden.

=
{f’«*’é 9303651

Dias vorhandenes Fett so weit wie moglich entfer-
nen.
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{Gelenk an der Antriebswelle rechts)

Den Gelenkstern mit der Presse abdricken: dabei
einen Abzieher als Auflage verwenden,

291455

NOTA: Da die Gelenkmuffe keine Arretierungen
hat, kann sie lgicht abgezogen werden,

Die Rellen nicht von ihren Lagerzapfen abneh-
men, da die Rellen und die Madeln aufeinander
abgestimmt sind und niemals verwechselt werden
dirfen.

Niemals ein fettlésendes Mittel zur Remigung der
Einzelteile verwenden.

Cen hei einigen Ausflhrungen vorhandenen
Sicherheitsring entfernen.

903875

ZUSAMMENEBAL)

Die Antriebswetle schmieren und folgende Teile
anbringen:

- die beiden Schellen, sofern es sich um ge-
schlgssene Schellen handelt,

- die Gummimanschette {(1).

F2048-2R
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Den Gelenkstern auf die Yerzahnung der Welle
aufsetzen.

03335

Einen abgerundeten Dorn zwischern Manschette
und Gelenkwelle einfiohren, um die Luftmenge
entweichen zu lassern,

Das Gelenk auseinanderziehen bzw. zusammen-
driicken, bis der Abstand A zwischen Manschet-
tenende und 5tirnflache am gréften Durchmaesser
der Gelenkmuffe 156 * 1 mm betriqt.

1““1\\\ ;

N

Den Sicherungsring anbringen.
Das Fett in der Manschette verteilan,

NOTA: Die im Abschnitt "Verbrauchsmaterial™
angegebene Menge muB unbedingt beachtet
werden.

DNy

D1290%

In dieser S5tellung den Dorn aus der Manschette
ziehen,

Die kleine Schelle mit Hilfe des Werkzeuges T.Av.
1034 an der Manschette befestigen.

T. Av. 1034

L 925.R
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T.Av. 1035

£8601H

Die grofe Schelle mit ermer OETIKER-Zange befes-
tigen {bis sie einrastet).

95665-10
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Gelenk an der Antriehswellg rechts - Getriebe JC

ERFORDERLICHE SPEZIALWERKZEUGE

T.Av. 1034

Zange fir Schellen der Antriebs-
wellengelenke

Gelenkmuffe
Gelenkstern
Blechmanta|
Gummimanschette
Halteschelte
Antriebswelle
Metalleinsatz

o [ T [ P P

92302R

AUSBAL

Den Blechmantel an den drei Punkten mit ginegr
Zanas auftrennen.

§20445

Die Halteschelle und die Manschette vollstandig
aufschneiden.

e AN
>
5 llll'l J["JJ
920455

Das vorhandene Fett so weit wie mdglich ent-
fernen.

Don BElechmantel entfernen.

32046%




Gelenk ANTRIEBSWELLEN
‘ RC 490 \ Getriebeseitige Manschette

Die Gelenkmuffe ausbauen. Niemals ein fettlisendes Mittel zur Reinigung der
Einzelteile verwenden.

Den Gelenkstern mit der Presse abdricken; dabei
ginen Abzieher als Auflage verwenden.

=y
)

|

801455

NOTA: Da die Gelenkmuffe keine Arretierungen
hat, kann sie leicht abgezogen werden.

Die Rollen nicht wvon ihren Lagerzapfen abe-
nehmen, da die Rollen und die Nadeln aufein-
ander abgestimmt sind und niemals verwechselt
werden dirfen.

Cen hkei einigen Ausfihrungen vorhandenen
Sicherheitsring entfernen, ZUSAMMENBAL

Die Antriebswelle schimieren und folgende Teile

aufsetzen:

— eine neue Halteschelle,

— die Gummimanschette {4} mit dem Metall-
ginsatz {7) und den BElechmantel {3}

GO3ETS 92048-1R
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Getriebeseitige Manschette
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Den Gelenkstern auf die Verzahnung der Welle
aufsatzen,

202855

Den Sicherungsring anbringen und drei Kérner-
punkte im Winkel von 120" festlegen. Die Kérner-
schlage anbringen.

03915

Die Gelenkmuffe schmieren und guf den Ge-
lenkstern setzen,

Das Fett in der Manschette ung in der Gelenk-
muffe verteilen.

NOTA: Die im Abschnitt "Verbrauchsmaterial®
angegebene Menge mul3 unbedingt beachiet
waerden.

Anbringen:

— die Manschette und den Metalleinsatz im
Blechmantel,

- den Blechmantel so aufschieben, dal das Fih-
rungsblech die Gelenkmuffe leicht berihrt.

In dieser Position FUhrungshlech an den drei ent-
sprechenden Punkten befastigen.

-
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2050%

Einen abgerundeten Dorn zwischen Manschette
und Gelenkwelle einflibren, um die Luft
entweichen zu lassen.

3051 R

Das Gelenk auseinanderzishen bzvw. zusammen-
dricken, tis der Abstand A zwischen Manschet-
tenende und Stirnflédche am gréidten Durchmesser

der Gelenkmuffe 156 * 1 mm betragt.

In dieser Stellung den Dorn aus der Manschette
ziehen.
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Die Schelle an det Manschette anbringen und mit
dem Werkzeug T.Av. 1034 festziehen.

9205.R

T.Av. 1034

HBE01R
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DI2915

Gelenk an der linken Antriebswelle - Getriebe PK und JC

ERFORDERLICHE SPEZIALVWERKZEUGE

T.Av. 1244 Mantagewerkzeug fir Lager und Man-
schetie der linken Antriebswelle
{Getriebe PK)

T.Av. 944 Montagedorn fir Antriebswelle
(Getriebe und JC)

ALSBAL Den Gelenkstern mit der Presse abdricken; dabei
eirnen Abzigher als Auflage verwenden.

Niemals ein fettlésendes Mittel zur Reinigung der
Einzelteile verwenden.

Falls ein Sicherungsring vorhanden ist, diesen
entfernen.

G03ETS
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29

Die Manschette mit dem abgedichteten Kugel-
lager in derselben Weise wie den Gelenkstern
auspaven.

EINBAL

Beim Aufdriicken des Kugellagers auf die Welle
muld das Mall L zwischen duBerer Kugellagerauf-
lage und Wellenende eingehalten werden.

Dieses Mall wird erzielt mit:

¢ dem Werkzeug T.Av. 1244:
L=995mm
Antriebswelle am Getriebe PK.

e dem Werkzeug T.Av. 944:
L=123,2 mm
Antriebswelle am Getriebe JC.

Bei der Einstellung dieses Mailles mit dem Werk-
zeug T.Av. 1244 oder T.Av. 944 muB? das Werk-
zeugende mit der Welle abschlieBen.

A58684-1R1

Um eine Beschiadigung des Kugellagers, das mit
einem Dichtring versehen ist, und die Entstehung
von Undichtigkeiten zu vermeiden, darf es nicht
mit einem Hammer, sondern nur mit einer Presse
aufgedrickt werden,

861975
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Manschette mit abgedichtetem Kugellager

29

Als Auflage zum Aufprassen ein Werkzeuqg in der
MNut {G) der Antriebswelle ansetzen, um eine Be-
schadigung des radseitigen Gelenks zu vermei-
den.

BE198R

Den Gelenkstern auf die Verzahnung der Welle
aufschieben und den Sicherungsring anbringen
{je nach Ausfiihrung).
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