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1-ZAHNRING

Auf den Umfang des Schwungrads sind 60 Impuls-
stege mit gleichmaBigem Abstand verteilt, Zwei
Impulsstege sind nicht vorhanden, um eing Be-
zugsmarke zu erhalten, die sich &0° vor dem obe-
ren Totpunkt befindet. Folglich sind nur 58 Im-
puisstege sichtbar.
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2 DREHZAHL-/O.T.-GEBER

Der 0. T-Geber liefert folgende Informationen:
~ den oberen und unteren Totpunkt,
- die Motordrehzahl.

Er ist nicht einstellbar {voreingestellt auf seiner
Betfestigungslasche),

Er wird mit Paflschrauben am Kupplungsgehiuse
hefestiyt,

3- ZUNDSPULEN

Es sind drei ZGndspulen vorhanden, die unabhin-
gig vom Einspritz-3teuergerdt und den Stufen des
ZOndleistungsmoduls sinzeln ausgetauscht wer-
den kdnnen.

Sigsind auf dem Ventildeckel angebracht.
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Anschlisse
M. Bezeichnung
1 + Entstorkondensatar Radia/

Zindleistungsmodul
2 + AFC

3 Ansteuerung Zlindspule

4 - STEUERGERAT DER EINSPRITZANLAGE

Beinhaltet ein elektronisches System for die Zond-
verstellkurven, hauptséchlich drehzahl und last-
akhangig gesteuert,

Zindkerzen
Elektroden-
.
vp Motor EYQUEM BOSCH abstand (mm}
IEQA F3R 728 RC52 1S WRE D C04 0.9
RFC 5815 3 132
IE0D ZIX 775 RFC 5705 3 ' (nicht einstellbar)

Zindkerze mit Dichtring: Anzugsdrehmament = 2,5- 3 daM¥m

ACHTUNG: Nur die vom Hersteller vorgeschricbenen Ziindkerzen {Marke und Typ) verwenden: der Warme-

wert st nicht das einzige entscheidende Kriterium!
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Steuergerdt mit 55 Anschlissen SIEMENS FENIX 5.

Sequentielle Einspritzung {jeder Zylinder einzeln}

Statische Zindanlage mit zwei Zindspulen

Ansteuerung des Entldftungsventil des Aktivkohlefilters iber Offnungsverhaltnis
Leariaufkorrektur in Abhangigkeit von:

~ der Batteriespannung,

— der Klimaanlage,

cer elaktrisch beheizbaren Frontscheibe,
dermn Druckschalter der Servalenkung (F3R 728)

Kentrollampe der Einspritzaniage an der Instrumententafel
Verwendung der Prifkarte Nr. 27

konfiguration des Steuergerats je nach Getriebetyp (Schalt- ader Automatikgetriebe) des Fahrzeugs

ANPASSUNG EINER WEGFAHRSPERRE DER 2. GENERATION MIT BESONDERER METHODE BEIM AUSTAUSCH
DES STEUERGERATS,
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Einspritz-Steuergerat

-'-u:mr .
A2 F Ir

12
13
15

Klopfsensor
{Anzugsdrehmoment: 2,5 daNm)
Zundspule Zylinder 2 - 3
Zilndspule Zylinder 1-4
Entstirungs-Kondensator
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3  Fahler fOr KOhiflassigkeitstermperatur {ange-
klemmt)
& o T.-Geber

6 Geber fiir Zylindermarkierung (siche Ausbau
im Unterkapite| . Besonderheiten der se-
quentiellen Einspritzung™}

7 Leerlaufrequlierventil

B Drosselklappenpotentiometer {nicht ein-
stellbar)

9 Fithler far Ansauglufttemperatur {ange-
klemmt)

10 Saugrohrdruckfihler
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17 Lambda-Sande
Anzugsdrehmoment: 4,5 daNm.,
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DARSTELLUNG

Ger Motor FIR ist mit einer sequentiellen Ein-
spritzanlage ausgestattet,

Die Kraftstoffeinspritzung erfolgt nicht mehr -
wie bei einer klassischen Zandanlage - gleich-
zeitig in alle Zylinder, sondern erfaigt fOr jeden
Zylinder ginzeln, wenn sie am Anfang der EinlaB-
phase sind.

Hierzu ist es erforderlich;

— daf} jedes Einspritzventil einzeln mit dem
Steuergerat verbunden st (Einspritzventil
Mr. 1 Schwungradseite}

- dafl das Steuergerdt weiB, welcher Zylinder
sich in der Einialphase befindet.

Zum Erkennen des Zylinders in der EinlaBphase
varwencet das Steuergerdt zwei Geber:

- Q.T.-Gabker, '

- Geber fur Zylindermarkierung.

Mit Hilfe des a. T.-Gehers erkennt das Steuergerit
die Motordrehzahi und weifd, welthe Zylinder sich
im o. T. befinden

- Zylinder 1 und 4 oder

-  Zylinder 2 und 3.

Mit Hilfe des Gebers fir Zylindermarkierung er-
kennt das Steuergeriat, welcher von den beiden
Zylindern im . T. sich am Anfang der EinlaBphase
befindet.

VERMINDERTE FUNKTION BEI STORUNGEN DES
GEBERS FUR ZYLINDERMARKIERUNG

Das Systemn bleibt in der sequentiellen Einsprit-
zung {(Zyklus 1-3-4- 2},

Bal der ersten Einspritzung bzw. zu Beginn der
AnlaBphase wird willkQrlich der Zylinder Nr. 1
ausgewdhlt, wenn die Zylinder 1 und 4 im ¢ T.
sind.

Daher gibt es zwei Maglichkeiten:

- entweder |duft das System korrekt

— oder das System ist um eine Umdrehung ver-
setzt.

BESCHREIBUNG

Der Geber fir Zylindermarkierung (A} befindet
sich am Ende der AuslaB-Naeckenwelle. Er ist mit
drei Schrauben am 2ylinderkopf befestigt.,

Der Geber befindet sich um 180° gegendiber ei-
nem langen Impulssteg. Der Impulssteg ist am En-
de der Nockenwelle befestigt,

Wenn der fmpulssteg sich im 2wischenraum des
Gebers befindet, betragt die an das Steuergerat
abygegebene Information 12 volt.

Wenn der Impulssteg sich auferhalb des Zwi-
schenraums des Gebers befindet, betrigt die an
das Steuergerat abgegebene Information 0 Vot

FUNXTIONSPRINZIP DES GEBERS

Der Geber wird mit 12 Velt versorgt. Er erhilt vom
Steuergerat Ober Anschluld 2 eine Spannung von
L volt,

Je nach Position des Impulssteges schlieBt der Ge-
ker das Systerm und legt die Spannung an Masse
{die an das Steuergerit abgegebene Information
betragt 0 Volt}, oder der Geher l46t das System of-
fen (die an das Steuergerdt abgegebene informa-
tion betragt 12 Valt),
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ERKENNUNG DES ZYLINDERS, DER SICH IN DER EINLASSPHASE BEFINDET

Wie bereits gezeigt wurde, erkennt das Stevergerdt aufgrund des vom o.T-Geber abgegebenen Signals,
warnn die Zylinder 1 und 4 und wann die Zylinder 2 und 3 im o.T. sind {weitere Informationen: siehe

Kapitel 17 - Ziindanlage}.

Wenn die Zylinder Tund 4 im &.T. singd:

- betragt das vom Geber flr Zylindermarkierung abgegebene Signal 0 Volt, befindet sich der Zylinder Nr_ 4

am Beginn der EinlaBphase

- betragtdas vom Geber flir Zylindermarkierung abgegetene Signal 12 Volt, befindet sich der Zylinder Nr. 1

am Beginn der EinlaAphase

Wenn dig Zylinder 2und 3 im .7, sind:

—  betragt das vom Geber fir Zylindermarkierung abgegehene Signal 0 Volt, befindet sich der Zylinder Nr. 3

am Beginn der Einla3phase

— betragtdasvom Geber fir Zylindermarkiarung akgegebene Signal 12 Volt, befindet sich der Zylinder Nr. 2

am Beginn der Einlaiiphase,

UBERSICHT
Zylinder signal vom Geber . . .
imo.T. fir Zylindermarkierung Zylinder am Beginn der EinlaBphase
12 Volt 1
1-4
0 Volt i
12 Volt Z
2-3
0 Vaolt 3
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Fa 0V # 4 Z 1 " »
4 3
A 1 Umdrehung Kurbelwelle
B 1 Umdrehung Nockenwelle
. 2.7.1-4
D 0T .2-3
1 Zylinder 1 in EinlaBphase
2 Zylinder 2 in EinlaBphase
3 Zylinder 3 in Einlaphase
4 Zylinder 4 in EinlalBphase
5 langer Impulssteg
B 84" cder 14 Impulsstege
7 30 Impulsstege
X impulssteq Schwungrad
Y Impulssteg Nockenwelle
Fi Spannung vom Geber fir 2Zylindermarkierung

HINWEIS: Alle Werte sind in Grad o.T. ausgedrickt

28406R1
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1. AUSBAU DE5 GEBERS FUR ZYLINDER-
MARKIERUNG

Den Geber abziehen,

Ausbauen:

- den Geber far Zylindermarkierung (A),
feine Schraube)

— die Abdeckung (B} (drei Schrauben},

Der Impulssteg (C) wird am Ende der Nockenwelle
durch einen Sprengring gehalten,

Um den Impulssteq von der Nackenwelle zu lasen:

&« FEine Spitze auf die hintere Partie des Impuls-
steges anbringen.

# Mit Hilfe eines Hammers in kleinen kurzen
schidgen auf die Spitze schlagen.

o Den Impulsstey (C) und die Abdeckung (D}
abziehen.

2. EINBAU DES GEBERS FUR ZYLINDER-
MARKIERUNG

WICHTIG: UNBEDINGT nachstehende Reihenfolge
beachten, Eine mangelhafte Arbeitsmethode
kénnte eine unkorrekte Funktion bzw. und/oder
eine Zerstérung des Gebers nach sich ziehen.

Einbauern;

— den Geber an der Abdeckung, ihn nach oben
dricken und mit 0,15 daNm festziehen,

~ e Kunststoffabdeckung,

- den Impulisteg {er ist mit einer Zentrierung
versehen, Seine Position Gberprafen, bevor er
am Nockenwellenende eingesetzt wird; mit
Loctite Scelbloc festklehen),

— die Abdeckung mit dem Geber. Die drei
Schrauben der Abdeckung mit 1 daNm fest-
ziehen.

Qi17al
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3. EINSTELLUNG DES ZWISCHENRAUMES GEBER/
IMPULSSTEG

[ne Einstellung besteht darin, die Befestigungs-
schraube des Gebers zu |dsen, ohne den Geber zu
berlhren und diese Schraube wieder mit 0.8 daNm
festzuziehen.

Durch das Losen der Schraube wird der Geber frei-
gelagt. Eine Feder in der Abdeckung hilt ihn auf
dem Impulssteq,

Durch Festziehen der Schraube wird der Geber
festgestellt. Er it mit zwei kieinen Kunst-
stoffzapfen versehen, die am Impulssteg auflie
gen. Diese Zapfen verschleifen sich wahrend der
ersten Motarumdrehungen. Es besteht somit kein
Kaontakt mehr, und der Abstand ist eingestellt.

Wenn die beiden Zapfer vollstandig verschlissan
sind, kannder Geber nicht mehreaingestefltwerden,
Der Geber mul dann gegebenenfalls ausgewech.
selt werden.

R

SEHR WICHTIG: Nach dem Einbau des Gebers mull dessen Einstediung UNBEDINGT Gberprift werden. Dazu
ausschlieBlich die Veltmeterfunktion des Priifkaffers XR25 verwenden.

Den Geber angeschlossen lassen, die KunststoffUhrung am hinteren Ende des Steckers abziehen. Den Motor
anlassen. Die Spannung am AnschluB 2 des Gebers messen (in der Mitte}. Die am Prifkoffer XR25 angezeigte
Spannung mull abwechselnd 0 und 12 Volt betragen. Ist das nicht der Fall, den Geber neu einstelien.

ANSCHLUSS DES GEBERS FUR 2YLINDERMARKIERUNG

ANSCHLUSS _ BEZEICHNUNG
1 Masse
2 Information zum Einspritz-Steuergerat, AnschluB 42
3 + APC
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Dieses Fahrzeug ist mit einer Wegfahrsperre, 2. Generation ausgeriistet,
AUSTAUSCH DES STEUERGERATS DER EINSPRITZANLAGE
[rie Steuergerate werden uncodiert geliefert; der Code muB eingegehen werden.

Eeim Austausch des Steuergerats mu@l der entsprechende Sperrcode eingegeben und die Funktion der
Wegfahrsperra Qberprift werden,

Hierzu ist &5 ausreichend, die Zandung einige Sekunden einzuschalten und den Ziindschldssel heraus-
Zuziehen.

UBERPRUFUNG DER FUNKTION WEGFAHRSPERRE

Den Ziindschlissel entfernen, nach 10 Sekunden muf die rote Kontrollampe fiir Wegfahrsperre blinken.
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wenn die Klimaanlage eingeschaltet ist, wird die Leerlautdrehzahl auf 800 min-1 erhiht (bei F2R).

EINSCHALTEN DES KOMPRESSORS

Unter bestimmten Betriebsbedingungen unterbindet das Einspritz-Steuergerat die Funktion des

K ompressons,

Anlassen des Motars
Die Funktion des Kompressors wird nach dem Anlassen des Motors filr 10 S5ekunden unterbrochen.

Uberhitzungsschutz
Der Kompressor schaltet sich nicht ein, wenn die Kihiflassigkeitstemperatur + 115 °C dherschreitet.

$chutz vor Uberdrehen des Kompressors
Das Einschalten des Kompressors wird unterhunden, wenn die Drehzahl hiher ist als €000 min-'.
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VERBINDMUNG DRUCKSCHALTER DER SERVOLENKUNG - EINSPRITZ-$TEUERGERAT (Motor F3R 728}

Das Einspritz-Steyergerat erhdlt eine Information vom Druckschalter der Servelenkung. Diese Information
hangt vom Druck im Hydrauliksystem ab. Je héher der Druck ist, desto mehr Energie verbraucht die
Hydraulikpumpe der Servolenkung.

Um diesen Energieverbrauch zu kompensieren, erhdht das Einspritz-Steuergerit den Offnungsgrad des
Leerlaufregulierventils.

Die Information wird dber AnschluB 13 des Einspritz-Steuergerits empfangen. Bei geschlossenem Druck-
schalter liegt am Steuergerdt Masse an. Die Leerlaufdrehzah! wird auf 850 min-1 erhéht.
LEERLAUFKORREKTUR IN ABHANGIGKEIT DER BATTERIESPANNUNG

Diese Korrektur dient dazu, den Spannungsabfall durch Einschalten eines Stromverbrauchers bei schwach
geladenar Batterie zu kompensieren. Hierzu wird die Leerlaufdrehzahl erhéiht, wedurch eing schnellere
Rotation des Generators und damit eine Erhdhung der Ladespannung ermaglicht wird,

le schwacher die Spannung ist, desto griBer ist der Kerrekturwert, Die Leerlaufkorrektur ist demzufoige

variabel Sie beginnt, wenn die Spannung unter 12,7 Volt fallt. Die Korrektur beginnt bei einer Basisdrehzahl
ung kann maximal 910 min-1 erreichen,

LEERLAUFKORREKTUR IN ABHANGIGKEIT VON DER KLIMAANLAGE

wenn die Klimaanlage eingeschaltet ist, wird die Leerlaufdrehzahl auf 900 min-1 erhéht.
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FUNKTIONSPRINZIP
Unter normalen Betriebsbedingungen bei warmem Motor pendelt das Gffnungsverhaltnis in #12 zwischen
oinem oberen und unteren Grenzwert, damit sich die Nenn-Leerlaufdrehzahl| einstellt.

Aufgrund verénderter Betriebsbedingungen {beim Einfahren, verschmutzter Motor ) kann das Offnungs-
verhaltnis sich mehr zum cbkeren oder unteren Grenzwert verschieben.

Die angepalfte Regelung des Gffnungsverhiltnisses ermaglicht den Ausgleich der langsamen Schwank ungen
im Luftbedarf des Motors,

Diese Korraktur erfolgt nur bei einer KihHlassigkeitstemperatur Gbher 80 “C und in der Phase der Leerlauf-
regelung.

LEERLAUF-OFFNUNGSVERHALTNIS UND ANGEPASSTE GEMISCHRE GELUNG

Mator
F3R 728

Leerlauf [#06) X =820min-

Offnungsverhaltnis

a
Leerlaufregulierventil {#12) 20% =X=40%

Leerlaufkorrektur (#2171} Mindestwert: - 26 %
H&chstwert: + 56,2 %

BEDEUTUNG DIESER #-WERTE

Bei erhohter Luftzufuhr {Falschluftansaugung, Drosselklappenanschlag verstellt) erhoht sich die Leerlauf-
drehzahl, der Wert des Leerlauf-Gffnungsverhiitnisses in #12 verringert sich, um zur Leerlauf-Nenndrehzahl
zurlckzugelangen. Der angepalite Korrekturwert des Leerlauf-Gffnungsverhditnisses in #21 verringert sich,
um den Wert in #12 wieder zu stabilisieren,

Bei mangelnder Luftzufuhr (Verschmutzung etc.) ist der Ablauf umgekehrt:
Der Wert des Leerlauf-Offnungsverhaltnisses in #12 erhoht sich, und der angepafite Korrekturwert in #21 er-
hoht sich ebenfalls.

WICHTIG: Nach einer Speicherldschung (Abklernmen der Batterie} muB der Maotor unbedingt einige Minuten
im Leerlauf lauten, damit die Leerlaufregelung sich wieder korrekt einpendeln kann, bevor das Fahrzeug
dem Kunden ibergeben wird!
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SPANNUNG DER LAMBDA-SONDE (# 05}

Der Ablesewert von # 05 am Prifkoffer XR25 stellt die von der Lambda-Sonde an das Steuergerit abgege-
bene Spannung in Volt dar {variiert von 0 bis 1000 mV).

Bei geschlossenem Lambda-Regelkreis mulBl der Wert schnell zwischen 50 T 50 mV {(mageres Gemisch) und
850 * 50 mV {mageres Gemisch) schwanken.

le geringer die Differenz zwischen Minimal- und Maximalwert ist, desto schlechter ist die Information der
Sonde. (Die Differenz betridgtim allgemeinen 500 mV.}

GEMISCHREGUL!ERUNG (# 35)

Der Ablesewart von # 35 stellt die vom Steuergerat des von der Sende gemessenen Gemisches vorgenom-
mene Gemischregulierung dar. {Die Lambda-Sonde analysiert den Sauerstoffgehalt.)

Der Wert bewegt sich in einem Bereich von 0 bis 250 und schwankt um 128. (Unter normalen
Betriebsbedingungen stellt sich erfabrungsgemaB der Wert von # 35 zwischen 80 und 175 in.)

- Wert unter 128 : Gemischabmagerung erfarderlich.
- Wert Ober 128 : Gemischanreicherung erforderlich.

BEEGINN DER GEMISCHREGULIERUNG
Geschlaossener Regelkreis

Die Gemischregulierung beginnt nach der Anlaliverzégerung:
- in Leerlaufstellung, wenn die Temperatur der Kiih [flissigkeit 35 °C Uberschreitet.

— aullerhalb der Leerlaufstellung, wenn die Temperatur der Kithifliissigkeit + 15 °C Oberschreitet
Die Dauer der AnlaBverziigerung richtet sich nach der Temperatur der KOhlflissigkeit:
- beai20* maximal 2 Minuten,

- bei 80°C maximal 1 Minuta,

Wenn die Gemischregulierung nicht aktiv ist: #35% = 128,
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Qtfener Regalkreis

Bei aktiver Gemischregulierung gibt es folgende Betriebsbedingungen, unter denen das Steuergerat die
Melwerte der Sende nicht berlcksichtigt:

- BeiVollgassteliung: #35 = veranderlich und iber 128
~  Beistarker Beschleunigung: #35 = verdnderlich und Ober 128
-~ Beistarker Verzdgerung mit Information Learlaufstellung
(Unterbrechung der Einspritzung®} : #35% = 128
- BeiStorungen an der Lambda-Sonde: #35 = 128
- bheiVerzégerung in Abhangigkeit vom Unterdruck im Kriimmer: #35 = 128

*

Im ersten Gang keine Unterbrechung der Einspritzung.

MOTLAUFPROGRAMM BEI GESTORTER LAMBD A-50NDE

Wenn die ven der Lambda-Sonde gelieferte Spannung bei der Gemischregulierung nicht korrekt ist (# 05 va-
rilert nur wenig oder dberhaupt nicht), schaltet das Steuergerat nur dann auf das Notlaufprogramm um

(# 35 — 128), wenn die St3rung 4 - 5 min lang Testgastellt wird, Nur in diesemn Falle wird die Stdrung gespei-
chert.

Wenn eine 5tbrung an der Lambda-5onde festgestellt wird, die bereits gespeaichert ist, wird sofort auf den of-
fenen Regelkreis umgeschaltet (# 35 — 128}
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ANGEPASSTE GEMISCHREGELUNG

Im geschlossenen Regelkreis {siche Kapitel 17 ,Gemischregulierung”} korrigiert die Gemischreguiierung
(#35} die Einspritzzeit so, dall A méglichst nahe an 1 liegt. Der Korrekturwert pendelt dann um 128 herum,
zwischen den beiden Grenzwerten {0 und 255,

Aufgrund von Verdnderungen an den Komponentan der Einspritzanlage kann die Gemischregelung sich
mehr nach 0 oder 2455 verschieben, um ein Gemisch von & = 1 zu erreichen.

Cer angepalite Korrekturwert armdglicht die Kennfeldverstellung der Einspritzanfage, um die Gemisch-
regaiung wieder bei 128 zu stabilisieren,

Die Korrektur erfolgt in zwei Phasen:
- AngepaBte Korrektur, orientiert an mittlerer Last und vallast {Alxlesewert #30)
— Angepaiite Korrektur, orientiert am Leerlauf und bei geringer Last (Ablesewert #31)

e angepalten Korrekturwerte nehmen nach der Initialisierung (Speicherloschung) 128 als Mittelwert an,
und zwar mit folgenden Grenrwerten:

Motor F3R

B2 = #30 = 224

2= #31 =129

Cie Korrekturen erfolgen nur kei warmem Motor bei geschlossenem Regelkreis (# 35 variabel) und bhei einem
bestimmten Saugrchrdruck.

Es ist erfarderlich, dal der Mator bei geschlossenem Regelkreis mehrere Druckbereiche durchlauft, damit die
Gemischkorrektur einsetzen kann, um die Verschiebungen im Gemisch wieder auszugisichen.

Mach einer initialisierung des Stevergerdts {Rlickkehr auf 128 von #30 und #31) eine besondere Probefahrt
vornehmen.
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PROBEFAHRT
Bedingungen:

~  Motor warm (K hIfllissigkeitstemperatur =70 °C}
- Vorgeschriebene Drehzahl nicht iberschreiten 4300 min-

Bei dieser Probefahrt empfiehlt es sich, mit einem niedrigen Crehzahlbereich zu beginnen, im 3. ader

4. Gang, mit einer maBigen Beschleunigung, so dal der jeweilige Druckbereich {siche Tabelle} 10 s gehahen
wird.

Zu durchlaufende Druckbhereiche (Ablesawert # 073)

Bereich Nr. 1 Bereich Nr. 2 Beraich Nr. 3 Bereich Nr. 4 Bereich Nr. 5
{mbar} {mbar} {mbar} {mbar) imbar)

141 %: B [ R 1 £ Be0 - 680 cmme e . B0
F3R
Mittelyert 355 Mittelwert 455 Mittelweart 54k Mittelwert 635 Mittelweart 775

Nach dieser Prabefahrt sind die Korrekturen aktiv.

Der Wert #31 variiert stark im Leerlauf und bei geringer Last, der Wert #30 bei mittlerer und starker Last,
aber beide Werte gelten fir die gesamten Druckbereiche.

Die Probefahrt mul bei normaler Fahrweise, unterschiedlicher Last und verschiedenen Fahrgeschwindigkei-
ten Ober eine Strecke von 5- 10 km erfolgen.

Nach der Probefahrt die Werte von #30 und #31 notieren. Sie missen voem Ausgangswert 128 abweichen.
Falls richt, Probefahrt unter Beriicksichtigung der obigen Bedingungen wiederholen.
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Auswerunyg der Probefahrt

Bei ungeniigender Kraftstoffzufuhr {Ventile verschmutzt, Druck und Kraftstoffmenge unzureichend..)
steigt die Gemischregelung in #35 an, um eine Anreicherung maglichst nahe an A = 1 zu erzielen, der
Korrekiurwert in #30 und #31 steigt ebenfalls, bis die Gemischkorrektur wieder um 128 herum pendelt,

Bei zu hoher Kraftstoffzufubr ist der Abiauf umgekehrt:
Die Gemischregelung in #35 verringert sich, und der angepafte Korrekturwert in #30 und #31 verringert
sich ebenfalls, damit sich die Gemischkorrektur {#35) wieder um 128 einstelit.

HINWEIS: Drie Analyse mit #31 bleibt schwierig, da diese Korrektur nur auf den Leerlauf und im unteren Last-
bereich wirkt und sehr empfindlich ist.

Daher soliten aus diesen Werten keine vorschnellen Schliufolgerungen gezogen werden. Zuvor noch #31
kontrollieren!

Diese beiden Werte vermitteln einen Eindruck (ber das Betriebsgemisch des Motors und geben einen An-
haltspunkt fOr die Diagnose. Aussagekraftig sind sie jedoch nur, wenn es sich um diz Mindest- oder Hiichst-
werte handelt und beide Werte in gleicher Richtung abweichen,

WICHTIG: Die Werte #30 und #31 dirfen nur nacth einer Kundenbeanstandung wegen Motor-
Funktionsproblemen ausgelasen und analysiert werden und nur, wenn sie einen Grenzwert annehmen und
von #35 abweichen {#35 liegt dber 175 oder unter B0}
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Motor F3R

Der Druckschalter ermaglicht eine Leerlauf-
anhebung beim Ein- und Ausparken.
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BESONDERHEITEN DER MULTIPUNKT-EINSPRITZANMLAGE BEIM MOTOR 27X

Steuergerat mit 55 Anschliissen.
Vollelektronische Zindanlage

Das Schutzrelais der Einspritzaniage wird nur zur Stromyersorgunyg des Relais gegen Dampfblasenbildung
verwendet.

Uberwachung der Stromversorgungsleitung der Kraftsteffpumpe.

Verwendung der beiden Prifkarten Nr. 27:

- das erste Priitbiatt fiir die Balkenanzeigen . Fehler” (Fehlersuche)

- das zweite Prifblatt firdie Balkenanzeigen , Zustand” (FunktionsprOfung)

Umschaiten auf Funktionsprafung mit GO1* und Zurickschalten auf Fehlersuche mit GO2*.
Betriebsarten nur zur Auswahl der Stellglieder verwenden (nur hei eingeschalteter Zindung).

Messung des Gffnungsverhaltnisses {getaktete Masse) des Entidftungsventils des Aktivkohlefilters {(# 23).

Am Prifkoffer XR25 angezeigter Wert (# ..) bei St&rungen der Einspritzanlage. Das betrifft nicht die
Werte des Einspritz-Steuergerdts bei ,geminderter Funktion™.

Bereiche zum Einlesen der Werte fir die Gemischregulierung.

Routine des Fihlers fir Saugrohrdruck bei ,geminderter Funktion” {Berechnung der Information auf der
Grungdlage der Drosselklappenstellung und der Motordrehzahl).

Maximale Motordrehzahl vor Unterbrechung der Einspritzanlage liegt bei 6200 min1,
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AUFLEUCHTEM DER EINSPRITZ-KONTROLLAMPE AN DER INSTRUMENTENTAFEL
(Fahrzeuge ohne Bordeomputer}

Beitn Einschalten der Zindung blinkt die Kontrallampe (das Steuergerat identifiziart den WFS-Code), er-
scheint dann drei Sekunden lang permanent und erlischt anschlieBend,

&« Stérung an einem Bauteil der Einspritzanlage
Anzeige der 5torung:
service- und Finspritz-Kontrellamae leuchten gleichzeitig auf (5tSrung vorhanden).

Bei einer Stérung felgender Teile leuchtet die Kontrollampe auf:
-~ Saugrohrdruckfthler,

-~ Drosselklappen-Potentiometer,

- Einspritzventile,

- Legrlaufregulierventil,

- keine Information Fahrgeschwindigkeit.

Siehe Kapitel der entsprechenden Diagnose,
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Der Kihiflissigkeits-Temperaturfahler {1} fur die
Einspritzanlage befindet sich in der Verbindungs-
leitung zwischen den beiden Zylinderreihan.

BESONDERHEITEN BEIM AUSBALU

Um an den Geber zu gelangen folgendes aus-

hauen:

- obere Motarabdeckung,

- die Halterung {2) der Abdeckung {mit zwei
Schrauben befestigt),

die Zindkabel-Halterung (3}, {4 Schrauben,
eine Mutter und zwei Massekabel).

Anschlieend Flhler ausbauen und das Austreten
von Kihiflissigkeit vermeiden.

In umgekehrter Ausbaureibenfoige vorgehen.

Uberpriifen, ob der Stecker korrekt eingerastet
ist.
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Die Klopfsensoren befinden sich unten an den
beiden Zylinderreihen,

Zum Austauschen der Sensoren muB der Ansaug-
kriommer abgebaut werden {siche Kapitel 12).

Es ist jedoch mdqglich, das Einrasten der Stecker (in
der HMNahe des Temperaturfdhlers fir Kohl-
filssigkeit) zu priifen, ohne den Krimmer abzu-
nehmen (siehe Ausbau Temperaturfihler), um an
die Klopfsensor-Stecker zu gelangen,

IDENTIFIZIERUNG DER KLOPFSENSOREN

Nach einem Aushau missen diese wieder korrekt
eingebaut werden, damit das Steuergerdt die
Zandzeitpunktverstellung fir den betroffenen
Zylinder antsprechend vernehmen kann,

Klopfsensor 1 mit grinem Stecker muB in die vor-
dere Zylinderreihe {Zylinder 1, 2 und 3) eingebaut
werden.

Klapfsenser 2 mit blauem Stecker muB in die hin-
tere Zylinderreihe {Zylinder 4, 5 und 6} eingebaut
werdear,

WICHTIG: Anzugsdrehmoment der Klopfsensoren
von 2 X 5daNm beachten!
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ANQRDNLING

97213R

A Information Lastpotentiometer
B Masse
L Stromversorgung +5V

Das Lastpotentiometer {1} ist am Drosselklappen-
gehduse befestigt und nicht einstellbar.

BESONDERHEITEN

Das Einspritz-Steuergerat erfaBt standig die Infor-
mation Leerlauf, je nach den verschiedenen Be-
triebsbedingungen,

Wenn die Poti-Infermation von #17 = 47 chne
Betitigung des Gaspedals ist, erfait es nicht mehr
die Informatian Leerlauf.

Die Information Vollast ergibt sich aus der infor-
mation Leerlaufstellung, d.h. Vollaststellung ist
erreicht, wenn #17 = Leerlaufwert + 128.
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ANORDNUNG (Moter Z7X)

27200R1

Das Leerlaufregulierventii befindet sich am
Iwischenkrdmmer,

Typ . Hitachi AESP 207-10,
Widerstand : 95110
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FUNKTIONSPRINZIP (F3R und 27X}

930640R

Das Leerlaufregulierventil ist ein Magnetventil mit einfacher Wicklung. Es re-
gelt den Durchlall der Zusatzluft des Drosselklappengehduses, um die Motor-
drehzahl unter alien Leerlaufbedingungen kenstant auf dem kerrekten Wert
zuU halten.

In Ruhesteliung:

Das Luftsystermn ist geschlossen, der Schieber {(4) wird durch Feder {5} gegen
Wicklung (3) gedrlckt, der Kern (2} hat durch Druck der kleinen Feder {1} Kan-
takt mit dem Schieber,

Zundung ein, Motor aus:

Das Steuergerat steuert Ober Nr. 54 das Leerlaufregulierventil an {Anlegen
der Masse {iber ein bestimmtes Zeitintervail}.

Es wird mit einem Offaungsverh&itnis von 95 % angesteuert (Anzeigen mit-
tels XR25, #12), bleibt aber qeschlossen, denn es erhilt seine Stromversor-
gung +12 V Ober das Relais Kraftstetipumpe. (Dieses wird beim Einschalten
der Zindung einige S5ekunden angesteuert, wihrend das Steuergerat die In-
tormation des 0.T.-Gebers erhalt.

Matorim Leerlauf:

Das Magnetieid der stromdurchflossenen Spule verschiebt den Kern in Rich-
tung Schieber,

Das Steuergerat regelt dann das entsprechende Offnungsverhaltnis, das fir
den Luftstrom erforderlich ist, um die gewiinschte Leerlaufdrehzahl zu erhal-
ten (entsprechend den Betriebsbedingungen).
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Motor F3R

Die Sonde befindet sich im Krimmerrohr, unmit-
telbar nach der verbindung zum Krimmer.

Anzugsdrehmament 4 X 0,5daNm

Motor ZTX

Die Sonde befindet sich am Katalysator, unmittel-
har nach der Verbindung zum Kriammerrohr.

WICHTIG: Mach dem Aushau der Sende ist diese
unbedingt wieder mit dem Anzugsdrehmoment
van 4 * 0.5 daNm festzuziehen. Auf korrekte
Kabelverlegung achten!
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0.T.-Geber
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Der o.T-Geher befindet sich am Oberteil des
Kupplungsgehiuses in der Nahe des EntlGfters (1),

Beim Ausbau sind keine Besonderheiten zu beach-
ten; es ist jedoch darauf zu achten, daid keine
Schraube, Unterlegscheibe 0.8, in die Kupplungs-
glocke fallt.
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KUHLFLUSSIGKEIT: FULLMENGE UND QUALITAT

Motor Fillmenge {Liter) Qualitat Besonderheiten
Frostschutz bis-25C: for
GET 9 nur empfohlene ;ﬁ;a:;fern:ngl?;;nﬁﬁlgtem bis
Kahifldssigkeit
F3R ! verwenden, GLACEOL
T i D) Frostschutz bis-37 °C: fr
ZiX 10 ¥R Lander mit extrem kaltem
Klima
THERMOSTAT
Motortyp Offnungsbeginn {in °C) Offnungsende {in *C) Hub {in mm}
GET B3 a5 1.5
FZR 89 ag g
£1X 843 a6 q
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KUHLER MiT LEICHTMETALLNETZ

Die Fahrzeuge sind mit eirem Kikler mit Leicht-
metallnetz ausgeriistet.

Spulen

Kilhlsystemn ader KOhier niemals mit tznatrenhal-
tigen oder anderen alkalischen Reinigungsmitteln:
spilen! Oxidation und Undichtigkeit wiren die
Folge!

Lagerung

Die ausgebauten Kilthler kénnen maximal
48 Stunden abgestellt werden, ohne dal beson-
dere Vorsichtsmalnahmen getroffen werden
mdssen.

Nach dieser Zeit fihren die bei der Herstellung in
den Kilhler gelangten Latpartikel sowie die in der
KohlflOssigkeit enthaltenen Chiarverbindungen
bei Kontakt mit dem Luftsauerstoff zur Oxidation
der Aluminismlamellen des K{hlers mit nachfal-
gender Undichtigkeit,

Wird ein Kihler bei [&nger anhaltenden Reparatu-
ren fur mehr als 48 Stunden ausgebaut, sind folg-
lich nachstenende Vorkehrungen zu treffen:

- entweder {ien Kihler AUSGIEBIG mit klarem
Wasser SPULEN, mit Druckluft AUSBLASEN
und alle Offnungen verschlieBen,

- oder, wenn maglich, die Kohlflissigkeit im
Kihler belassen.

Frostschutzmittel

Die Kihler mit Aluminiumnetz erfordern die Ver-
wendung geeigneter Frostschutzmittel bzw. ge-
eigneter Kihlflissigkeit.

Die KGhlfllssigkeit GLACEROL, Typ D, die vom
RENALLT-Handlernetz vertriehen wird, entspricht
den Anforderungen der vom Entwicklungsbiiro
festgesetzten Normen, insbesondere im Hinblick
auf nachstehende Kriterien:

~ sie greifen weder Aluminium- nroch GuB-
Elemente an,

- ihr alkalisches Verhalten ist besonders auf die
varwendeten Leichtmetall-Legierungen abge-
stimmt,

- besondere Zusdtze schitzen vor eindringen-
den sdurehaltigen Verbrennungsrickstinden,
sowohl fir Diesel- mit hohen Drehzahlen als
auch fir Benzinmotoren,

— ihre Konzentration gewdhrleistet einwand-
freien Lauf der RENAULT-Motoren unter allen
Temperaturbedingungen.
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Ein Heizungsventil am Warmetauscher ist bei die-
sen Fahrzeugen nicht vorhanden,

Die Kahtflassigkeit zirkuliert standig im Warme-
tauscher.
BEFULLEN
Den festen Sitz des bzw. der Ablafistopfen am

Motorblock kontrallieren,

Die EntlQfterschrauben am Kdhler und an den
wWarmetauscherrohren 6ffnen.

B
%
Z
Z

ol

[E

Info:

Einige Espace 3 haben nur eine Entliiftungsschraube oben am Kiihler
Links Beifahrerseite wenn man vor dem Auto steht in Richtung Motor |
(siehe Pfeil Bild ), es gibt teilweise keine Entliiftungsschrauben an den
Kiihlerschliiuchen die vor der Stirnwand zu den Wirmetauschern
fiihren.

Den Verschlussdeckel des Kiihlflissigkeitshehalters entfernen,
Kiihifliissigkeit auffiillen, sobald die Kiihlflissigkeit in gleichmaRiger
Strahl aus der Entliftungsoffnung austritt die Entliftungsschraube
schliefien.

Den Motor mit 2500 Umdrehungen laufen lassen.

Die Kiihlfliissigkeit bis zum Uberlauf im Kiihlflissigkeitsbehilter
auffiillen.

Den Motor jetzt ca. S Minuten lang laufen lassen, und gegebenenfalls
die KiihIfliissigkeit nachfiillen.

Den Kiihifliissigkeitsbehélter mit dem Deckel verschliefien !!!

Entliiften:

Den Motor ca. 10 Minuten (Motor F und Z) bzw. 20 Minuten ( Motor
G) bei 2500 Umdrehungen drehen lassen, bis sich der oder die

Kiihlerventilatoren im Motorraum einschalten ( dies ist fiir die

automatische Entliiftung erforderlich).

Priifen, ob sich der Fliissigkeitsstand annihernd an der
Markierung ,,MAXI" befindet.

Die Entliifterschraube(n) Darf/Diirfen bei laufendem Motor
nicht gedffnet werden.

Den Verschlussdeckel des Ansgleichbehdlters bei warmen
Motor etwas nachziehen.
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UNERLASSLICHE SPEZIALWERKZEUGE

M5 55307
M.5. 554-01
M.5. 554-D6

Kaontrollwerkzeug fir Dichtigheit des
Kihlsystems

Anschluf zu M.5. 554-07

Anschlud zu M.5. 553-07

1 - Dichtigkeitskontrolle

[as Anschlufstiack M5, 554-01 anstelle des Ventils
am Ausgleichbehalter einsetzen,

Das Gerat M5, 554-07 anschliePRen.

Den Motor auf Betriebstemperatur Bringen und
absteller.

Dras System durch Pumpen unter Druck setzen,

Den Pumpvorgang beenden, wenn der Bruck um
0,1 bar niedriger ist als der Offnungsdruck des
Ventils am Ausgleichbehd [ter,

Der Druck muild kXonstant bleiben. Fallt er ab, so
liegt eine Undichtigkeit var; diese ermitteln,

Den Druck aus dem Kihlsystem ablassen; hierzu
das Anschiudstlck des Gerates M.5. 554-07 lang-
sam lgsen. Danach das AnschlufBstick M.S. 554-01
abschrauben, und das Ventil des Ausgleichbehal-
ters mit giner neuen Dichtung aufschrauben.

2 - Kontrolle des Ausgleichventils

Das Ausgleichventil muB grundsdtziich ausge-
wechselt werden, wenn es KOhIflGssigkeit durch-
gelassen hat.

Das Anschlufistick M.S. 554-07 am Kontrollgerat
M.5, 554-06 anschrauben und dann das Ausgleidch-

ventil anbringen.

Druck erzeugen; dieser mul} sich beim GOffnungs-
druck des Ventils stabilisieren.

Kontrolitaleranz: 1 0,1 bar.
Offnungsdruck des Ausgleichventils:
Braunes Kunststoffventil: .2 har.

Blaues Kunststoffventil: 1.6 bar.

M.5. 554-07

S2993- 101

M.5. 554.06

B29949-1M




Motor
F3R

=3 BV RN A LK R

o =

KUHLSYSTEM-AUSPUFFANLAGE-TANK

Schema

19

1144881

Warmetauscher rechts

Warmetauscher links

Ausgleichbehilter .warm” standig entliftet
Wasserpumpe

Klhler

vorwdrmyorrichtung am  Drosselklappen-

gehduse
AuslaBrohr Mator und Thermaostat
Ent|Oftungsvorrichtung

Offnungsdruck des Ausgleichventils (klau);
1,6 bar
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11450M1

(W B s B I T R W Y P

wWiarmetauscher rechts

vWarmetauscher links

Ausgieichbehalter warm” standig entliftet
Klhler des Automatikgetriebes
Wasserpumpe

Kihler

Entlaftung {Vortex)

. Entiaftungsvorrichtung

Thermostat

Offnungsdruck des Ausgleichventils {braun):

1,2 har
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114491
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Warmetauscher rachts

warmetauscher links

Ausgleichbehalter ,warm” standig entliiftet
KQkler

Wasterpumpe

Lager des Abgas-Turboladers

Thermastat

Thermostatkreislauf (kalt)
Entiaftungsvorrichtung

Offrnungsdruck des Ausgleichventils (braun}:

1.2 bar
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Der Warmetauscher kann nicht separat ausge-
baut werden.

Das Fahrzeug auf eine Zweisaulen-Hebeblhne
stellan,

Die Batterie abklermmen und ausbauen.

Mit Hilfe der FOllstation das Kaltemittelsystem (so-
fern vorhanden) entleeren.

Den Kahlergrill, die Frant-Zierleiste und den vor-
deren Stofifanger ausbauen (den linken Rad-
kasten entfernen, um an die beiden Schrauben zu
qgelangen;.
Gegebenenfalls  die  Nebelscheinwerfer ab-
klemmen.

10459841

11009 M

Der KQhlkreislauf des Motors entleeren. Dazuy
den unteren Schlauch am Wiarmetauscher ab-
Ziehen.

Den OlkQhler von der Servolenkung l8sen und am
Motor befestigen.

112080
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Die Befestigungsschrauben der Schutzschilde am Abziehen:
Langstrager herausdrehen. : - den oberen Schlauch vom Warmetauscher,
— denThermokontakt am wWarmetauscher {rechts).

’-‘" g P

110071
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Die Schutzschilder zum Kiklsystem abriicken.

Die Befestigungsschraube des Flansches fir die
Leitungen der Klimaanlage wvon der Trockner-
flasche akbbauen,

Den Dreifach-Druckschalter {unter der Flasche)
abklemmen,

- 1100101 7
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Cen Kabelstrang des Lifterringes abklemmen und EINBAL:
Schutzschild heruntarhangen lassen.

Beim Einsatz der KOhlergruppe zu zweit arbeiten.
Gegebenenfalls die oberen Gummis der Be-
festigungsflansche am Quertrdger der Schein-
werfer einfetten.

In umgekehrter Ausbaureihenfolge vorgehen.

Den Kihlmittel- und Kaltemittelkreis {wenn vor-
handen} auffillen.

Cie Batterie wieder ankiemmen, und alle durch
das Abklemmen der Batterie gestirten Bauteile in
Betriel nehmen.

Can Motor entliften, und den Kihimittel- und
Kaltermittelkreislauf autf Lindichtigkeiten prifen.

104151

Den unteren Quertrager des Warmetauschers auf
ein oder zwei Aufsatzbalken ablegen. Den Zu-
gang zu der Befestigungsschraube unter der Nase
der tangstrager freilegen.
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Die beiden Befestigungsschrauben des Quer-
tragers an den Lingstragern ausbauen. Das Fahr-
zeug anheben, um die Kihlgruppe herauszu-
nehmen,




Motoren
Z7X - G8T
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Bei den Z7X-Motoren erfolgt der Aus- und Einkbau

der Kihlgruppe, abgesehen von den nachstehend

aufgefohrten Unterschieden, wie beim F3R-

Motor:

- der Thermaschalter an der rechten Seite des
wWarmetauschers,

- schlechter Zugang zur Befestigungsschraube
der Trocknerflasche wegen des groferen
Motars.

Beim Motor G8T den Olkihler vom \Warme-

tauscher l8sen (dahei nicht abziehen}, um die

Kihleinheit herauszunehmen.
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Motor FIR:
ALSBALL

Den Keilriemen ausbauen (siehe Kapitel 11%
LAusbau - Einbau des Keilriemans™),

Die Riemenscheibe der Wasserpumpe ausbauen.

Die Befestigungsschrauben der Pumpe an der
Glwanne herausdrehen,

EINBALI:

in umgekehrter Ausbaureihenfolge vorgehen
und gegebenentalls die Dichtfliche reinigen.

Motor GBT:

AUSBAL:

Den Zahnriemen der Motorsteuerung ausbauen
(siche Kapitel 11 ,Ausbau - Einbau des Zahn-
riemens der Motorsteuerung”).

Die Befestigungsschrauben der Pumpe an der Gl-
wanne herausdrehen,

EINBAU;

In umgekehrter Ausbaureihenfoige vorgehen und
gegehenenfalls die Dichtflache reinigen.
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Vordem AusbauderWasserpumpemassen die Ein-
heit Motor-Autpomatikgetriebe (siehe Kapitel 10
LAusbau - Einbau Motorgruppe”) und das Motor-
kabel ausgebaut werden.

Beim Einbau die Gummidichtungen der 5chlauche
austauschen und vorsichtig einsetzen (die Dich-
tungen sind sehr zerbrechlich).
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DI 1 06

- Steckbuchse

b R R -

- Runddichtung

Dia KlemmanschlGsse der Warmetauscher an den
Wasserbe itungen sind Schnellverschliisse,

Zum Lésen der Verschlisse auf die Klampen (3}
dricken und gleichzeitig die Leitungen auseinan-
der ziehen,

DIn190 7

« Stacker der Wasserleitung oder des Warmetauschers

- Verstellring fir Axialverriegelung
- StOtzring und Verriegelungs-Kentrollampe

Kann der Verschlul3 nicht gefiffnet werden, Buch-
sa und Stecker leicht zusammendricken und dann
auseinander ziehen,

Bei der Version GAT mit Klimaanlage gelangt man
nicht mit der Hand an die Anschllsse der Warmae-
tauscher. Dazu das Werkzeug Mot, 1395 wie folgt
verywernden:

- die Lasche zwischen die Schlauche stecken

DI 1903
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Das Kabel in den Winkeltriek {A} ginschieben. Fum Lasen der Verschlisse auf die Klampen {3}
drilcken und gleichzeitig die Leitungen {1} ausein-
ander ziehen.

Baim Dricken in (4} ecléschen die Kontrollampen
(6) und zeigen somit die korrekte Vernegeiung

der Verbindung an.

(I RE)

Crt1 T M

Wird das Verriegeln kaum wahrgenommen oder
erscheinen die Kontrellampen (&} weiter, die Auf-

Cas Horn (B} hinter den Anschluld klemmen. tageflachen fetten und erneut versuchen.

Gleichzeitig sehr versichtig am Schlauch und am

Kabel ziehen. AUF DIE ANSCHLUSSE DARF KEIN DRUCK

AUSGEUBT WERDEN:
WENN MICHT KONNEN:

- die Anti-Kerresionsbeschichtung der Auflage-
flachen der Warmetauscherleitungen beschi-
digt werden, was zu einer schnelleren Korrp-
sian und Undichtigkeiten faGhren kann.

- Die Leitungen am Wairmetauscher dirfen
beim Ver- und Entnegeln nicht verdreht
werden,

DIM1505
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BESCHREIBUNG

I-. — [
-’I.... . =

3667 2R

Gummilager vorn links

Halterung der Pendelauthdngung am Getriebe
Halterung der Pendelauthingung am Zylinderkopf
Schwingungsbegrenzer in Langsrichtung
Halteplatte der Pendalaufhingung

Gummilager vorn rechts

Stakrilisierungsstrebe

~d U L i R -

ANORDMUNG
Der Motor ruht auf zwei Gummilagern {1 und 6). Die Stabilisierung in Langsrichtung erfolgt:

- unterhalb der Antriebseinheit durch die 5tabilisierungsstrebe (7},
- oberhalk der Antriebseinheit durch den Schwingungsbegrenzer (4},

HINWEIS: Zur Schonung der Gummilager soli 2in Schwingungswinkel von 20° zur Vertikal-Linie nicht aber-

schritten werdenl
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EINSTELLEN DES SCHWINGLUNGSBEGRENZERS IN
LAMGSRICHTUNG

Schwingungsbegrenzer (Nr. 4 in der Beschrei-
bung) ausbauen und wie falgt vorgehen:

Die Einhert Motor - Getriehe mit einem Lastaus-
gleich abstitzen.

Schrauben desBegrenzers (4} {Gsen.

Zentrierwerkzeug {Mot. 1289-02} in die Gffnun-
gen der Halteplatte {5) einfGhren.

schrauben des Begrenzer mit vorgeschriebenem
Drehmoment anziehen,

Zentrierwerkzeug SEFAC 689 entfernen.

Motor F

ACHTUNG: Diese Arbeiten kénnen nur durchge-
fihrt werden, wenn das Gummilager am Getriebe
sowie die Stabilisierungsstrebe angebracht und
mit den vorgeschriebenen Anzugsdrehmomenten
angezogen warden sind!

Mator &

NI

N
ﬁf“] LY,

2 Z Tl L5
bﬁﬂ?—" =

ACHTUNG: Diese Arbeaiten kdnnen nur durchge-
fiahrt werden, wenn das Gummilager am Getriabe
sowie die Stabilisierungsstrebe angebracht und
mit den vorgeschriebenen Anzugsdrehmomenten
angezegen worden sind?
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ANZUGSDREHMOMENTE (daNm) @
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MOTORAUFHANGUNG
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ANZUGSDREHMOMENTE {daNm) @
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MOTORAUFHANGUNG
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ANZUGSDREHMOMENTE (in daNm) @
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Ubersicht (ber die Abgasanlage (Durchmesser der
schelle in mm} und die Anzugsdrehmomente,
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Bei den Motoren F3R und GBT sind die Motor 727X

Bundstehbolien (1) des Kriummerrehres mit

Al_'lach[agetrj'n. u;m;—.'henk;.dle dia FF'.!:i;:.-lrs-p:n.ir'lru.llr‘n‘i!I e Die Dichtigkeit wird bei den Motoren 27X durch
simmen. Lie Bolzen dis zum Anschlag Testzienen. einen ,METEX"-Ring zwischen dem Zwillingstohr

der Krimmer und dem Katalysatar gewdhrleistat.

Motoren F3R-GBT

e ——b

et

— R I o | T N
. I DIM 1502

DIMI2gT WICHTIG:

~ Dear Bereich zwischen der Flache der Auspuff-
krimmerdichtung und dem Katalysator muB
vallkommen dicht sein.

- Ausgebaute Dichtungen tndssen unbedingt
AUSGETAUSCHT werden (vor atlem am Flansch
des Katalysators).

- Bwei Aus- und Einbau darauf achten, daf der Ka-
talysator keinen 5t6Ren ausgesetzt wird, da er
dadurch beschadigt werden kisnnte.
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ANZUGSDREHMOMENTE {daNm)

Muttern der {ugelbolzen-

verhindungen (F-G) 2
Muttern Metex-Verbindung {Z) 2
Muttarn Katalysatorflansch 2,2

Muttern Scheile Vor-fNachschalldampfer (Z) 2.5
Muttern Schelle Vor-fNachschalldampfer (F-G}
Mutter der Nachrustmuffe 2.5

AUSEAL - EINBAU Der Abstand zwischen den Markierungen betragt

90 mm. Zwischen den Markierungen (P1, P2) die
Obwoh! die Ausputflaitung zwischen Katalysator Schnittiinie (I mittig anzeichnen.

ungd Nachschalldampter durchgehend ist, kénnen

diese Teile dennech unabbangig veneinander
ausgetauscht werden.

Dzher muB beim Austausch von Auspuffteilen das P4 D
Rohr abgeschnitten werden.

|

Hierzu wie folgt vorgehen: I
Auspuffrohr aushauen, '.
- Schnittbereiche anzeichnen, L
Rahrabschneider Mot. 1199 verwenden, ‘I ¥ ¥
— unbedingt die Nachrist-Muffe anbringen! A @

|

1

|

!

b

HERSTELLEN DER SCHNITTSTELLE

Die Schnittzone ist mit 2wei Kérner-Markierdngen
auf dem Auspuffrohr (links oder rechts an der ge-
raden Seite) gekennzeichnet.

3 b v -

F Y
L=

Die Markierungen konnen infolge von Korrosion
oder Verschmutzungen schlecht erkennbar sein,
Zum Reinigen kurz mit Schleifpapier bearbeiten.

WICHTIG: Bei Arbeiten unter dem Fahrzeug die
korrekte Befestigung und das Vorhandensein alter
Hitzeschutzschilde am Auspuffsystem prifen.




AUSPUFFANLAGE
Vorschalldampfer und Katalysator
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EINSETZEN DES WERKZEUGES Mot. 1199

Das Werkzeug an der Auspuffleitung ansetzen.
Die Kette so weit wie moglich |6sen (abschrauben}
und um das Rohr wickeln. Die Kette am Werkzeug
befestigen.

Das Werkzeug am Rohr hin- und herbewegen und
dabei die Kette gemiB des Schnittes spannen
(festziehen). Das Werkzeug nicht zu stark an-
ziehen, um Verformungen beim Schneiden zu
vermeaiden.

Das auszutauschende Bauteil ausbauen.

EINSETZEN DER VERBINDUNGSMUFFE

95478R1

Zur Vermeidung von Undichtigkeiten der Aus-
puffaniage muB die Verbindungsmuffe karrekt
auf die beiden Auspuffrohre aufgesetzt werden.
Die Rohre missen bis an die Nasen in die Verbin-
dungsmuffe eingefiihrt werden.

Oie Verbindungsmuffe auf das abgenutzte Teil
des Robres setzen und dann den Schellendurch-
messer durch leichtes Anziehen einstellen.

Den Sitz des Rahres an den Nasen Oberprifen.
Das neue Bauteil einsetzen,.

Zur Vermeidung von Undichtigkeiten etwas Dicht-
masse auf den innenring der Verbindungsmuffe
geben.

(Auspuff-Dichtmasse SODICAM
Teile-Nr. 7701 421 161},

WICHTIG: Zur VYermeidung von Kontaktpunkten
unter dem Wagenaufbau miussen die Schraube
und die Mutter der Verbindungsmuffe vertikal
nach links auf die Auspuffieitungausgerichtet sein.
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vor dem Festzichen der Schrauben Uberprifen,
ob der Katalysator und der Vorschalldampter {Re-
sonator) auf dem Boden aufliegen,

Die Schellen ddrfen nicht wiederverwendet wer-
den.

Die Mutter der Schelle ist mit einer Nut (&) zur Ge-
wahrieistung des korrekten Anzugsdrehmomen-
tos versehen. Beim Festziehen verschwindet diese
Mut mit einem charakteristischen Klicken, Die
Schravbe ist dann mit dem entsprechenden Dreh-
moment festqgezogen {2,5 daNm].

ANMERKUNG:

Es sind zwei Dichtrmuffen (Stecker) mit falgenden
Starken lieferbar:

- @50hmm: Motor F3R

- @55mm: Motor Z74-GBT

vor dem €inbau der Einheit dberprifen, ob in der
Auspuffanlage vor dem Vorschalldampfer Metall-
teile pder Unsauberkeiten vorhanden sind. Diese
gegebenenfalls unbedingt entfernen,

Die Dichtung am Ausgang des Katalysators aus
tayschen.

Beirm Einbau der Einheit vorschall-
dampfer/Nachschalldiampfer das  Verbindungs-
stick zwischen Katalysator und Yorschalldampfer
anheben, um die Auspuffleitung korrekt auszu-
richten.

Nach dem vollstindigen Einbau (berprifen, dafl
kein Kontakt der Leitung unter dem Wagen-
kirper besteht

AUSEAU DES KABELS

Den Katalysator ausbauen,

Zum Anheben des Katalysators eine zweite Person
hinzuziehen und die Schelle am Ausgang des Vor-
schalldampfers sowie die Gummilager der Befesti-
gungsflansche aushauen.
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GERAUSCHENTWICKLUNG

Ursache der Gerdusche (gegebenenfalls mit dem
Kunden zusammen} in einer Probefahrt feststellen.
AnschlieBend versuchen, die Gerausche im 5tand zu
repraduzieran. Dazu mehrare Male krafhig be-
schleunigen, um méglichst viele Resoranzfrequen-
zen zu durchiaufen.

Cranach wie folgt vorgehen:

— pridfen, ob die Auspuffanlage die Karosserie an
keiner Stelle berithrt,

- Ausrichtung, Konformitat und Zustand der ge-
camten Ausputfanlage prifen,

- versuchen, die Gerdusche durch Anspannen der
Auspuffrohre oder der betroffenen Hitzeschilde
zu beseitigen,

Rihren die Gerdusche vom Katalysator her, diesen
ausbauen und folgende Kantrollen durchfiihren:

- Sichtprafung {Monelith geschmolzen)

- Akustische Prifung. Katalysator kraftig schot-
teln {Monolith gerissen oder Fremdk&rper),

Bei geschmolzenem Monolith die Ursache hierfin
feststellen (siehe Kap. 14: Vor dem Bleitest durchzu-
fOhrende Kontrallen) und darauf achten, dal keine
Fremdkérper das Katalysatorsystem gingangsseitiy
verstopfen konnen.

Der Katalysator ist nur dann auszutauschen, wenn
mindestens einer der obigen Fehler autgetraten ist!
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ERFORDERLICHE SPEZIALWERKZEUGE

Mat. 1265 Zange zum Ausbau der Kraft-

stoffschnellverbinder

AUSBALU

Den Stecker (1) des Kraftstoffvorratgebers ab-
klemmen und den Anschlu} des Ricklaufschlau-
ches (2} sowie den des Zulaufschiauches (3) mittets
Mot. 1265 abklemmen. Zuvor eventuell vorhan-
dere Clips entfernen {Ansetzen der Zange sighe
entsprechends Abbkildung),

Schnellverbinder (4) der Leitung vom Einflllstut-
zen zum Aktivkohlefilter mittels Zange Mat. 1265
trennear.

Die Anschllsse des Einfollstutzens (51 und der
Kraftstoffricklaufleitung {6} ausbauen.

)/
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Tank mittels Mantagestinder abstltzen.
Die Haltegurte ausbauen (je zwei Schrauben),
Den Tank vorsichtig absenken {zu zweit arheitan),

112520 s
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ANSETZEN DER ZANGEN Mot. 1265 UND
Mot. 1265-01

Mot 1265 fiar Leitungen mit 8 mm Durchmesser
Mot.1265-01 for Leitungen mit 10 mm Durch-
resser

Mot. 1265

Y64 20R

EINBAL)
In umaekehrter Ausbaureinenfolge vargehen.

Achtung! schlduche und Leitungen nicht khicken!
{Undichtigkeiten waren die Folge!)

Schrellverbinder von Hand vollsténdig einrasten.
Auf das Vorhandensein der beiden O-Ringe

achten!

Hitzeschutzschilde wieder korrekt anbringen!
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TANKANLAGE: Ubersicht Gber dia Benzin- und Entliftungsleitungen
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BENZINKREISLAUF; ENTLUFTUNGSKREISLAUF:
1  Tank . _ 11 Sicherheitsyentil
2 Kraftstoffzuleitung vom Einflllstutzen zum 12 Entliftungsschlauch vom hachsten Punkt des
Kraftstofftank Kraftstofftanks zum Einfillstutren (Entlif-
3 Entliftungsschlauch des Tanks beim Befillen tung}
(Verhindern des Rucklaufens) 13 Einflllstutzen mit einer Rickschlagklappe zur
4 Kraftstoffvorratgeber-Kraftstoffpumpe Verhinderung der {lberfilllung und einem Si-
5 Zuleitung Ausgang Kraftstoffverratgeber und cherheitsventil zum Ausgleich von Uber und
-pumpe Unterdruck
& Kraftstoffilter 14 Entlaftungsleitung vom Einflllstutzen zum
7 Einspritzrampe Aktivkohlefilter
8 durch den Druck im Ansaugkrimmer (8) ge- 15 Aktivkohlefilter
steuerter Druckregier 16 Ertliftungsschlauch zum rechten Lingstrager
9 Ansaugkrimmer

10 Kraftstoffrickleitung zum Kraftstofftank

17

18
19

{an der A-Saule}

tchlauch vom Aktivkohlefilter zum Elektro-
ventil

Elektroventil

Schlauch vom Elektroventil zum Auslal des
Ansaugkriimmers
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BESONDERHEITEN DES EINFULLSTUTZENS

DIn 1211

N T " W . Y

11439K1

A Zuleitung des Kraftstofitanks

B 5chlauch des Entliftungssystems des Tanks
beim Beflllen mit Kraftstoff

C Entliiftungsleitung zum Aktivkohlefitter

O Entliftungsleitung vom Kraftstofftank

E Sicherheitsventil zum Ausgleich von Uber- und
Unterdruck

F Rickschlagklappe zur Verhinderung von Uber-
fallung

G EntlGftungslech vom Sicherheitsventil zum Aus-
gleich van Uber- und Unterdruck
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AUFGABE DER VENTILE

F

Befillvent|

Bei abgenommenem Tankdeckel ist das Ven-
til geschlossen und schlielit somit eine Luft-
menge ain. Hierdurch wird ein EinflieBen
von Kraftstoff in diese Luftkammer wver-
hindert.

Eeim Aufsatzen des Tankdackels dffnot sich
das Verntil, und der Tank wird dber den Ak-
tivk ohlefilter ent|{iftet.

Druckausgleicthsvertil

Wenn die Leitung fOr Tankentliftung ver-
schlossen ist, verhindert das QOffnen dieses
Ventils den Aufbau eines Uberdrucks im
Tank {Tank wirde sich ausbeulen) ader eines
Unterdrucks {durch den abflieRenden Kraft-
stoff; Tank wirde durch den atmosphari-
schen Lutftdruck zerdrickt).

HINWEIS:

Dar Einflllstutzen ist mit einem dichten
Tankdeckel varschlossern.

Auch die Diesel-Ausfihrung verflgt her ei-
nen Einflllstutzen. Allerdings endet die Ent-
IGftung des Befillventils nicht in den Aktiv-
kohletilter, sondern direktim Langstrager.

AUSBAL UNDC EINBAL DES EINFULLSTUTZENS

Die Nieten {1} sprengan.

Dert Schmutzfilter und die Schrauben {2} aus-
bauen.

AnschlieBend den Einflllstutzen von unten
aushbauen, Zuvor den Tank abklemmen und
den rechten Rackastenschutz ausbauen.

143002

Der Einfallstutzen fiir bleifreien Kraftstoff ist mit
giner Ventilklappe versehen, die das Einfahren
van zu grofen Zapfpistolen (fOr verbleiten Kraft-
staff) verhindert:

die Bieiverbindungen beschidigen das System zur
Schadstoffminderung, sowohl die Lambda-Sonde
als auch den Kata|ysator.
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