Motor GEMISCHAUFBEREITUNG
‘ Z7X \ Krimmer 1 2

—

ANZUGSDREHMOMENTE (daNm} @

Kriammer-Befestigungsschrauben

am Zylinderkopf 1.5 bis 2
Befestigungsschrauben Einspritzrampe

und Druckddmpfer am Krimmer 097+ 02
AUSBAU

Batterie abklemmen.

Ohere Motorabdeckung {4 5chrauben} entferner.

Zindkabe| der vorderen Zylinderreibe abziehen,

Entfernen:

- Schraube (2), um das Massekabel zu lasen, die
beiden Kunststoffscheiben aufhewahren,

- Zundkabelhalterung (3} (4 Schrauben, 1 Mutter).

B
'.milluw'
Wi . I

~

=

Die Halterung des Kabelstrangs (A) [dsen.

Kabelstrang und Leitungen {1} aus den Halterun-
gen lHsen,

Die beiden Halterungen {1} {je zwei Schrauben)
abhauen,
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GEMISCHAUFBEREITUNG
Krummer

12

Luftfilter-Ansaugstutzen {4 abbauen.

Abziehen:

~ den Schlauch vom Leerlaufreguliseventil zum
Luftfitter,

— den 5chlauch des Saugrohrdruckfihlers,
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- den Schlauch {3} der Motorentliiftung,

- den Unterdruckschlauch des Fahrgeschwindig-
keitsreglers,

- den Schlauch 2um EntidOftungsventi| des Aktiv-
kahlefilters,

— den Unterdruckschlauch des Bremskraftverstar-
kers,

— den Stecker des Flihlers Ansauglufttemperatur
am Drosselk|lappengehause,

— dan Stecker des Leerlaufragulierventils,

— die 5Stecker des Potentiometers und des
Impulsgebers Motordrehzahl.

Die Halterung for die Kraftstoffzufuhr ond
Ricklaufleitung vom Zylinderkopf (5) abbauen.
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Kraftstoffzufuhr {11} {grine Markierung) und die Ricklaufleitung {12} (rot} abzie-
hen.

[ie sechs Einspritzventile abklammen.
Entfernen:

- Die beiden Befestiqungsschrauben {6} der Einheit Regler/Druckdampfer am
Krimmer, die Thermo-lsolierscheiben abnehmen und aufbewahren.

- die vier Befestigungsschrauben der beiden Einspritzrampen (7}, die Thermo-
Isotiarscheiben abnehmen und aufhewahren,

- die Einheit Einspritzrampe mit Regler/Druckdampfer.

Gaszug (und Regulierkapsel-Gestange) aushingen,

Befestif;ungischra uben {8} des Krammers vom Zylinderkopf entfernen.
Cie Einheit Kriummer!Drosselklappengehause nach vorne herausnehmen,
EINBAL

In umgekehrter Aushaureihenfolge vorgehen.

Die Krammerdichtungen austauschen,

Wichtig:

- Kabelstrange und Schlduche wieder korrekt verlegen und anklemment

~ Die Thermo-lsolierscheiben unter jeder Schraube der Einbeit Regier/Druck-
dampfer nicht vergessen!




Motor GEMISCHAUFBEREITUNG
‘ Z7X \ Krummer

ANZUGSDREHMOMENTE {daNm) @
Kriimmer-Befestigungsschrauben
am Zylinderkopf 2
Krimmerrohr-Befestigungsschrauben
am Krdmmer 3.5
KRUMMER VORN
ALSB AL

Eatterie abklemmen.

R
B Lambda-5onde abklemmen.
“!-' Loy "n- %
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Krimmerrchr-Befestigungsschraube (4) am Kata-
lysator entfernen und das Rohr herausziehen.

87201/

schelle [@sen [1).

Krimmerrghr-Befestigungsmuttern (2) und {3) am
vorderen und hinteren Krimmer entfernen.
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12

37187R

Abhbauen:

~ Hitzeschutzschild {5) des Olfilters {2 Schrauben),

— Befestigungsschraube ({6} des OlmeBstab-
Fahrurgsrohrs,

— Hitzeschutzschild {7) {3 Schrauben),
- die Stitze des Hitzeschilds,

- die 8 Befestigungsschrauben des Krimmers
entfernen und Krimmer aushauean,

EINBAU

Krimmerdichtungen korrekt einsetzen {Prige-
seite zum Zylinderkopf}.

Beim Einbau des Kriimmerrohrs zuerst die Schrau-
ben am Krimmer {2} und {3) anziehen, dann die
Schelle {1}, damit die Dichtigkeit gewshr|eistet ist.

Auf korrekten Einbau der Hitzeschutzschiide ach-
ten!
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Kriommer
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ANZUGSDREHMOMENTE {daNm} @

Kriimmer-Befestigungsschrauben

am Zylinderkopf 2
Krummerrohr-Befestigungsschrauben
am Krimmer 3.5

KRUMMER HINTEN
AUSBAL

Batterie abklemmen.

oy2a2R1

Schelle 1osen {1).

Krimmerrohr-Befestigungsmutern {2} und {3} am
vorderen und hinteren Kraommer entfernen.

N

Lambda-5cnde abklemmen.

Aushauen:
— Krimmerrohr-Befestigungsschraubg (4) am Ka-
talysator entfernen und das Rohr herausziehen.
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- Die drei Befestigungsschrauben (7} des Warme-
schutzschildes am Krimmer herausdrehen und
den Kridmmer herausnehmen,
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— Die acht Befestigungsschrauben des Kriimmers
(8) entferren und Krdmmer herausnehmen.

EINBAL

Krimmerdichtungen korrekt einsetzen (Prage-
seite zum Zylinderkopf).

Beim Einbau des Krammerrohrs zuerst die Schrau-
ben am Krimmer und danach die Schelle {1) an-
ziehen, damit die Dichtigkeit gewahrleistet ist.

Auf karrekten Einbau der Hitzeschilde achten!




Motor GEMISCHAUFBEREITUNG
‘ G8T \ Krimmer

Vor dem Aushau des Auspuffkrimmers, des
Abgas-Turboladers oder entsprechender Bauteile
des Abgas-Turbolader muB die Motorgruppe aus-
gebaut werden.

Siehe Kapitel 10 ,Aus- und Einbau der Einheit
Motor - Getriebe”.

Cie angegebenan Anzugsdrehmomente des War-
measchutzschildes (0,9 daNm) missen unbedingt
eingehalten werden,

'(ﬁ(f'({l\
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Abgas-Turbolader
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Kontrolle des Druckes am Abgas-Turbalader
durch eine Prabefahrt

Ein T-Anschlufstick am Leitungsanschlul des
Pumpenrades der Einspritzanlage befestigen.
Dann ein Manometer und einen Hydraulik-
schlauch anschliefen, der bis in den Fabrgastraum
fahrt {z.B. das Manometer Mot. 1311).
Testbedingungen:

Mit dern Fzhrzeug im 5. Gang einen Hang hinauf-
fahren (belastet).

Lwollast” beica, 2000 min-1 initialisieren.

Dig Drehzahl und der Ladedruck steigen allmah-
lich an.

Erreichte Werte {vor Ladeluftkiihler)

Kontrollwert des

Drehzahl {min-1) Ladedruckes {mhbar}

21000 750 £ 50

4 300 865 1+ 25
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Vorbereitungen am Fahrzeug

Nach einer Kontrolle des Ladedrucks kann eine
Verdnderung der Einstellung der Gestangelange
des Regulierventils (2) notwendig sein {Druck liegt
nicht im Teleranzbereich).

Diese Einstellung erfordert den Ausbau der Ein-
heit Motor - Getriebe.

Diese Einstellung wird mit eingebautem Abgas-
Turbalader durchgefihrt,

Den Hub des Gestidnges (2} der Regulierventil-
steuerung mit Hilfe einer Meffuhr am Ende des
Gestanges prlfen. Hierzu mit dem Manometer
Mot. 1014 einen steigenden Druck am Hegulier-
ventil anlegen.

Werte des Ladedruckes

11025R2

Versetzen des

Einstellwarte {mbar} Gestinges {mm)

903 £ 47 ¢,38
1085 + 30 4

Gegehenenfalls die Klemmen (1) und das 5tell-
glied des Regulierventits 13sen.

Das Steliglied auf der Seite des Ventils {2} un-
bedingt mit einer Klemmzange festhalten.

Die Kontermutier lésen. Dann das Gewinde-
endstlck anziehen oder {Bsen.

Nur in Schritten von einer halben Umdrehung vor-
gehen {Anziehen der S5chraube = Erh&hung des
Ladedruckes}.

HINWEIS: Das Einstellen des Gewindeendstlickes

{A) wird durch die Verwendung des Werkzeuges

Mot. 1074 und das Anlegen eines steigenden
Druckes wesentlich vereinfacht.
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GEMISCHAUFBEREITUNG
Abgas-Turbolader
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AUS- UND EINBAU

Um das Wastegate-Ventil ausbauen zu kdnnen,
miissen vorher der Ansaugkrimmer (siehe ent-
sprechendes Kapitel) und das Hitzeschutzschild
des Abgas-Turboladers ausgebaut werden.

1025R3

Aushauen:

— den Ansaugkraommer und das Hitzeschutz-
schild,

— die pneumatische Leitung (1),

- den AnschluB (2) fur die Olversargung,

- die Klammern (3} am Wastegate-Gestinge,

— die beiden Befestigungsschrauben der Halte-
rung ldsen,

EINBAL

Einbauen:

- die beiden Halteschrauben des Wastegate mit
.Loctite Frenbloc® versehen und mit 1,5 daNm
anziehen,

- den oberen Wasseranschlul3; dann dberpri-
fen, ob die Dichtungen in gutem Zustand
sind; sie gegebenenfalls austauschen.

Fir den Einbau des Gestdnges das Werkzeug
Mot. 1014 verwenden.
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Abgas-Turbolader

12

ANZUGSDREHMOMENTE {in daNm)

Y,

Schrauben Wasserleitung  Eingang 1.5
Ausgang
Schrauben Glleitung (Ein-fAusgang} 2

Befestigungsschrauben Turbolader

AUSBAU

Beim Aus- und Einbau des Abgas-Turboladers mufl
dig Einheit Motor - Getriebe ausqgebaut werden,
Siehe Kapitel 10 ,Ausba2u und Einbau - Motor-

gruppe”.

EINBAL - Besonderheiten

In umgekehrter Einbaureihenfolge vorgehen: die
defekten Schellen, die selbstsichernden Befesti-
gungsmuttern des Abgas-Turboladers am Aus-
puffkrimmer und die Schrauben am Ausgangs-
kriimmer der Turbine austauschen,

Die Oichtungen austauschen, Die Bauteile mit
den entsprechenden Anzugsdrebmomenten fest-
ziehen.

Besandere VorsichtsmaBnahmen

e [arauf achten, daf? beim Einbau keine Fremd-
kérper in die Turbine oder in den Turbolader
gelangen.

« Nach einem Defekt des Abgas-Turboladers
Uberpriifen, ob der Ladeluftk ihler vall Ol ist.
In diesem Fall den Kihler ausbauen, mit ei-
nem entsprechenden Mittel reinigen und ihn
gut trocknen lassen.

e Uberprifen, ob die Oriickleitung des Abgas-
Turboladers durch Olkohte verstopft ist. Uber-
prifen, ab er v&llig dicht ist {(Bérdelung); ge-
gebenenfalls austauschen.

und Ansaugkrimmer 2
Befestigungsschrauben Hitzeschutzschiid 0.9
Wichtige VorsichtsmaBnahme

Vor dem Starten des Motors den Stecker dec Ab-
stellers an der Pumpe der Einspritzaniage abge-
zogen lassen.

Danach den Anlasser betitigen, bis die Kontroll-
lampe fOr den Gldruck erlischt {einige Sekunden
warten).

Den Abschalter (Diesel} wiedar anschlieBen und
den Motor starten.

Den Motor im Leerlauf drehen lassen und Ober-
pritfen, ob Undichtigkeiten an den Oi- und Kihl-
flissigkeitsieitungen vorkanden sind.
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12

Beim Ausbau des Ladeluftkihters mulR das

Kohlersystem ausgebaut werden,
Siehe Kapitel 15 _Ausbau - Einbau des K{hi-

systerms”,



KRAFTSTOFFVERSORGUNG - PUMPEN - VORGLUHANLAGE
Luftzufihrung

13

MOTOR F3R

s -

RIRT MY

1 Ansaugkridmmer
2 Luftfilter

3 Luftansaugstutzen aus Baumwolle
d Resonator

MOTOR Z7X

DIM 1306

1 Ansaugkrimmer
2 Luftfilter
3 Luftansaugstutzen aus Baumwalle
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Luftzufihrung
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MOTOR G3T Turbo
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CIM 1309
Ansaugkrimmer
Luftfilter

Zwischenteil Luftansaugstutzen
Abgas-Turbolader
Ladeluftklhler

Ansaugstutren Aulen|uft
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Luftfilter
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AUSTAUSCH DES FILTEREINSATZES

MOTOR F3R

MOTOR GBT Turbo

(e
)

L

Ir
.

Die vier Klammern entfernen, die schlauchschelle
idsen und Luftfilter-Cherteil abnehmen,

MOTOR 27X
o ,
P\
o
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Befestigungsschrauben des Oberteils entferren
ungd Schiauchschelle l8sen, der Filtereinsatz ist
dann zuganglich.
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Die Einspritzventile, Typ . Siemens Deka 27, befin-
den sich auf cler Einspritzrampe.

ledes Einspritzventil ist mit zwei O-Ringen abge-
dichtet.

Der Kraftstoff zirkuliert standig im System. Da-
durch wird die Bildung von Dampfhlasen verhin-
dert, und der Motor kann in warmem Zustand
Lesser angelassen werden.

SCHNITTBILD EINSPRITZVENTIL

WICHTIG:

Beim Ausbau der Einspritzventile sind keine Be-
sonderheiten ru beachten. Zuvor muf} jedoch un-
bedingt die Einspritzrampe abgebaut werden, da-
mit der in der Rampe enthaitene Kraftstoff nicht
in die Zylinder lauft!

Nach jedern Aushau der Einspritzventila missen
die O-Ringe und Sicherungsringe ausgetauscht
werden!
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2 O-Ring
3 Sicherungsring fir O-Ring
4 Sieb
L Meatallkérpar
5 Spule

HINWE!S: Zum Einsetzen der oheren Dichtungen
ist die mit den Dichtungen mitgelieferte kanische
Buchse zu verwenden.




Einspritzrampe

Motor KRAFTSTOFFVERSORGUNG - PUMPEN - VORGLUHANLAGE
‘ F3R \
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ANZUGSDREHMOMENTE (in daNm;} @

Befestigungsschraube des Drosselklappen-

gehduses am Ansaugkrdmmer 2
Befestigungsmutter der Einspritzrampe 1
AUSBAU

Die Batterie abklermmen.

Abziehen:

— den Fihler far die Ansaugluftternperatur (1),

- denFihler firden Saugrohrdruck {3},

— das Drasselklappen-Potentiometer (4],

— den Geber flr die Zylindermarkierung (8},

- die Leitung des Absorptionssystems far Kraft-
stoffdampfe {11},

— die Unterdruckleitung {10} des Bremskraltver-
starkers,

— am Krammer die Unterdruckleitung {7) des
Saugrohrdruckfihlers.

Die Schelle zur Befestigung des Luftansaugschlau-
ches am Drosselklappengehiuse 13sen.

Cie drei Muttern des Luftfilters ausbauen.

Den Luftfilter und den Luftansaugschlauch ab-
ziehen.

Abziehen:

~ den3chlauch der MotorentiGftung (9},

~ denFahler firdie Kahlflissigkeits-
temperatur {2},

— das Elektroventil der Leerlaufregulierung (5).

Die vier Befestigungsschrauben des Drosselklap-
pengehéuses herausdrehen {nicht die KUhIQssig-
keitsschlduche der Vorwérmeinrichtung des Dros-
seiklappengehiuses abklemmen}.

Den  Hitzeschild zwischen Drosselklappe  und
Kriimmer ausbauen,

Ly e ¥9239-1R

[ve Einspritzventile abziehen.
Die Halterung des Kabelstrangs ausbauen.

Den Kabelktrang und die Leitung, die am Krim-
mer hefestigt sind, |dsen und zur Seite des
Einspritz-Steuergerats schwenken (nach rechts),
Abziehen:;

— die Kraftstoffzufuhrleitung (17) auf der Seite
des Motor-Schwungrades, markiert durch ei-
nen grinen Ring,

— die Ricklaufleitung zum Tank {18), auf der
Steuergehauseseite, markiert durch einen
reten Ring,

— den Schlauch des Unterdruckanschlusses (13)
des Kraftstoff- Druckreglers.



Motor KRAFTSTOFFVERSORGUNG - PUMPEN - VORGLUHANLAGE
‘ F3R \ Einspritzrampe 1 3

Die Einspritzrampe schwenken, bis die Stecker an
der Einspritzdlse auf den Machaniker zeigen.
Dann die Einspritzrampe herauszichen.

997155
Ausbauen:
— die beiden Befestigungsmuttern der Einspritz-
rampe,

- die beiden Massekabel (15).
EINBAL

Uberprifen, b die zwei Kunststoffhijisen vorhan-
den sind. Sie sind an den Befestiqungsboizen der
Einspritzrampe zwischen den Bolzen des Zylinder-
kepfas angebracht,

992155

Die geklebten Dichtungen am Hitzeschutzschild

EINBAL des Drosselklappengehduses entfernen umd aus-
wechseln {Sie milssen nicht wieder angekiebt

Dherprifen, ob die zwei Kunststoffhilsen vorhan- werden).

den sind. Sie sind an den Befestigungsholzen der

Einspritzrampe zwischen den Bolzen des Zylinder- Bei den anderen Arbeiten in umgekehrter Aus-

kopfes angebracht. baureihentfolge vorgehen.

Die gekiebten Dichtungen am Hitzeschutzschild
des Drosselklappengehauses entfernen und aus-
wechseln (Sie missen nicht wieder angeklebt
werden).
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ANZUGSDREHMOMENTE [dakm) @

Befestigungsschrauben furdie Einheit Einspritzrampe
und Druckdampfer am Ansaugkriirmmer 09102

SCHEMA DER EINSPRITZRAMPE

47 2U%R

Kraftstoffzufuhr {griine Markierung)
Kraftstoff-Rucklaufleitung (rote Markierung}
Vordere Einspritzrampe (Zylinder 1- 2 - 3)
Hintere Einspritzrampe {Zylinder 4 - 5 - &)
Einspritzventil Zylinder 1

Einspritzventil Zylinder 4
Kraftstoff-Druckragler

Druckdampfer

20 =d O oW B b R -

HINWEIS:

Unter jeder Befestigungsschraube der Einspritzrampe und der Einheit
Druckregler/Druckdimpter hefinden sich Warme-lsolierscheiben; nach
Arbeiten an der Einspritzrampe auf korrektes Anbringen der Scheiben
achten!

Die Kraftstoffleitungen an der Einheit Regler/Dampfer/Einspritzrampe
sind nicht abnehmbar,

Zwischen Druckregler und Druckdampfer besteht keine VYerbindunag.
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Benzinpumpe
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ERFORDERLICHE SPEZIALVERK ZEUGE

Mot. 1397
Mot. 1265

Schlissel fOr Aushau Pumpe

Zange zum Ausbau der Kraft-
stoffleitungen und -verbin-
dungen (Durchmesser: 8 mm)

ERFORDERLICHE WERKSTATTAUSRUSTUNG

MONTAGESTANDER

ALUSBAU/EINBAL DER EINHEIT FUMPE/GEBER
Fir den Auskau der Einheit Pumpe/Geber mul
der Tank nicht ausgebaut werden. Dazu wie folgt

vorgehen:

Batterie abklemmen,

Maot. 1265

DGR

WICHTIG:

— Bei allen Arbeiten am Tank oder an den Kraft-
stoffleitungen nicht rauchen! Glihende Ge-
genstinde oder offens Flamme vom Arbeitsbe-
reich farnhaitan!

- Vorsicht beim Ausbau der Kraftstoffleitungenl
System steht unter Druck! SchutzmaBnahmen
gegen Kraftstoffspritzer treffen!

Die Kraftsteffleitungsn vor dem Filter mit Hilfe
des Werkzeugs Mot. 1265 in (3} und (2} am
Ricklauf zum ausgleichsbehalter abklernmen.

ZT
|

- Den Stecker {1} der Kraftstoffstandanzeige ab-
zighen.
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Benzinpumpe
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- Die Kraftstoffleitung am Tank sowie die
EntiGftungsleitungen abklemmen.

Den Tank ausbauen. Hierzu die beiden Befesti-
gungsgurte |6sen und den Tank beispielsweise mit
ainem Montagestander abstitzen.

ACHTUNG: Das Abklemmen der Kraftstoffhaupt-
leitung des Tanks ist schwierig. Darauf achten,
dafB nicht direkt an der Leitung gezogen wird.

Krattstoffzufuhrleitung {griner Schnellverbinder
auf der Einheit Pumpe - Geber) und Ricklauflai-
tung (roter Schnellverbinder auf der Einheit

Pumpe — Geber] mittels Zange Mot. 1265 ab-

kKlemnmen.

Befestigungsmutter mitteis Mot. 1397 entfornen
und Pumpeneinheit ausbauen. BEeim Lasen der
Mutter Geberplatine festhaltem und gegen
Verdrehen sichern,

HINWEIS: Wenn zwischen Aus und Einbau meh-
rere Stunden liegen, sollte die Mutter wieder an-
geschraubt werden, um Verformungen zu verhin-
dern.

Zum Einrasten der Schnellverbinder ist die Zange
Mot. 1265 nicht erforderlich.

Auf korrektes Einrasten der Verbinder achten
(beide O-Ringe missen vorhanden sein!

Beim Einhau heachtan:

~ Dichtung auf Beschadigung priifen und gege-
benenfalls austapschern.

— Vor dem Einbau der Pumpeneinheit die Dich-
tung einsetzen,

— Fumpeneinheit einsetzen {Markierung C be-
achten).

- Mutter mit maximal 3,5 daNm anziehen, Geher-
platine festhalten und gegen Verdrehen
sichern.
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AUFPRALL-SICHERHEITSSCHALTER:

Bei Fahrzeugen mit Benzinmaotor:
Beim Aufprall unterbricht &in Tragheitsschalter
die Stromversorgung der Kraftstoffpumpe.

Bei Fahrzeugen mit Dieselmotor:

Der Schalter unterbricht die Versorgung des Steu-
ergerdtes der Elektronik des elektromagnetischen
Ahsperrventils.

Zur Herstellung der Funktionsfahigkeit dig Taste
ces Schalters betdtigen.

M
e

Nahere Informationen: siehe Kapitel 32,
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Kraftstoffilter
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UNERLASSLICHE SPEZIALWERKZEUGE

Mot. 1265

Zange far Schnellverbinder

ANORDNUNG

AN

Beim Einbau beachten:
CurchfluBrichtung {Pfeil) beachten!

schnellverbinder von Hand einrasten (Mot, 1265%
st dazu nicht erforderiich.)

Auf korrektes Einrasten der Verbinder achten
(beide O-Ringe missen vorhanden sein}!

HINMWEIS:

Die S5chnellverbinder lassen sich nur mit der Zange
(Mot 1265) |Gsen.

Die Zange kann erst nach Entfernen der Clips (1)
angesetzt werden!

Ansetzen der Zange;

11212m2

Der Kraftstoffilter befindet sich unter dem Fahbir-
zeug, var dem Tank,

AUSTAUSCH
Alle 60 000 km.

Vor dem Aushau MaBnahmen zum Auffangen des
austretenden Kraftstoffs treffen. {Leitungen nicht
abquetschen, mogliche Beschadigungen waren
die Folge!)

Eventuell vorhandene Clips {1) missen vor Ab-
klemmen der Kraftstoffleitungen entfernt wer
den. {Digse Clips werden werksseitig montiert, um
ein vollstandiges Einrasten der Schretlverbinder
zu gewahrleisten. )

Kraftstoffleitungen mit Schnellverbinder {2) mit-
tels Zange Mot. 1265 abktemmen. (Ansetzen der
Zange siehe Abbildung unten )

Schraube (2) entfernen und Filter ausbauen.

Mot. 1265

D4 20R1
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KQOWTROLLE DES PUMPENDRLCKS

ERFORDERLICHE SPEZIALWERKZEUGE

Mat. 1311 - 01 Prafkoffer Pumpendruck
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Die Kraftstoffzufuhr am Langstrager abklemmen.

Den Dreiweghahn (1) einbauen und das Mano-
meter Mot 1311-91{0; + 10 bar) anschlielen.

e Ricklgitung (3) abklemmen und statt dessen
cinen Schlawch anschliefen, der in ein Mef3gias
von 2000 ml mindet.

Pumpe 1 Minute laufen lassen und Kraftstoff-
menge im Mefiglas ablesen.

3bar * 0,2
1.3 Liter

Druck:
Mindestmenge:

KONTROLLE DES UBERDRUCKVENTILS

Pumpe einschalten und Ricklaufleitung kurz-
zeitig mit dem Dreiweghahn schlieRen; der Druck
mufisich beica. 4,5 und 7.5 har ginstellan,
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Z7X Kraftstoffdruck

KQNTROLLE BES FUMPENDRUCKS

ERFORZERLICHE SPEZIALWERKZEUGE

Mot. 1311 - 01 Prifkeffer Pumpendruck
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DRUCKPRUFUNG Am Kraftstoff-Druckregler einen Untardruck anle-
gen, der Furmpendruck mull um densaiben Wert
abfallen.

Rocklaufschlauch in Hbhe der Stirnwand kurzzei-
tig zusammendricken, um das Uberduckventil zu
prafen; es mul} sich ein Druck ven 4,5 - 7.5 bar
einstellen.

HINWEIS: Beim Einbau des Druckdampfers den
O-Ring austauschen.

B7205-1R

Entfernen:

- die abere Motorabdeckung, 4 Schrauben,

— Druckdampfer ausbauen und statt dessen An-
schlufBstick mit O-Ring aus Mot. 1311 an-
schlieBen.

Manometer (0 - 10 bar) aus Mot. 836-05 mittels
schlauch aus Mot. 1311 wie abgebildet an-
schliessfen.

Am Pumpenrelais {236) die Anschldsse (3) und (5)
(graBer Querschnitt) Oberbrickon; der gemessene
Kraftstaffdruck sollte 3 10,2 bar betragen.
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PUMPENDRUCK KONTROLLIEREN

Mot. 1265

Es empfiehlt sich, den Forderdruck der Pumpe
iker den am rechten Langstriager angeschlosse-
nenSchlauch zu kontrollieren.

Dazu wie tolgt vorgehen:
Kraftstoffricklaufleitung {roter Schneliverbinder)

abkiemmean. !
~
—

)

N

"b,‘ ]
NG
36420R1

7

Am Schnellverbinder der Leitung etnen Schlauch
11207M :Eﬁ £ anschlieBen und in 2in Mel3glas von 2000 ml
eiten.

Die FGrdermenge der Pumpe messen. Sie sollte
mindestans 1,3 [fmin betragen.

HINWEIS:

Beim Einbau auf korrektes Einrasten der
schnellyerbinder achten, (Beide O-Ringe missen
vorhanden sein.}

Bei unzureichender Firdermenge Versorgungs-
spannung der Pumpe pritfen. (Ein Spannungsakb-
fall von 1 V bewirkt einen Férdermengenver|ust
von ca. 10 4.}
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Fahrzeuq Motor Bohrung Hub Hubraum Verdichtung
i)} {rmm) (tm3}
1EQ EDS GAT 716 B7 42 2188 23
Bezeichnung Marke/Typ Besonderhaiten
Einspritzpumnpe RE93,4 Werteiler-Einspritzpumpe ausgeristet mit:
{ohne Klimaanlage) |- Kaltstartbeschlzunigung {K3B)
R592/5 - Unterdruckkapsel fir beschleunigten Leeriauf*

{mit Klimaanlage]

- atmospharendruck- und lastabhangigem
Férderbeginn (ALFE)
- Mikroschalter fir Glabsteuerung

Eimstellung der Pumpe
(Einsteliung des o.T. mittels

Dorn, & 7 mm)

Kolbenhub: 0,74 + 0,04 mm
{der Einstellwert ist auf dem Lasthebel eingestanzt)

Einspritzdlsentrager

BOSCH KCA 17 542

Anzugsdrenmoment: 71+ 1 daNm

— 40

Einspritzdisen BOSCH Kontrolle : 150 -5 bar
DH Q50 313 maximale Abweichung: g bar
Kraftstoffilter PLRFLLX Mit inteqrierter Handpumpe
Das Filter ist mit einer Kraftstoff-Yorwarmeinrichtung
versehen, die am Kihilsystem des WMotors ange-
schlossen ist
Einspritzleiturgsn Aufen-C2: 6 mm.
Innen-&%: 2.5 mm.
Lange: 400 mm.
Gluhsteuergerat MNAGARES Mit Abschaltverzdgerung und Steuerung der Elektro-
vertile KSB und ALFB
GlGhstiftkerzen LUCAS Stromstérke: ca. 15 Ampere nach 5 Sekunden GlOh-
EERLI-BOSCH zeit, Anzugsdrehmomente: 2.5 daNm

DREHZARL (min-1) RAUCHBICHTE
Max. Drehzahl Max. Drehzahl . .
Leerlauf (unbelastet) (belastet) Homologationswert Hachstwert
725 + 50 50001 100 4 500 .1 100 1,52 m-1 1 {46 %] 2,5m-1
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B9780R3

107198

hown o bt ol —

Elektromagnetisches Ventil fir Kaltstartbeschleunigung (K5B}

Elektromagretisches Ventil fur atmospharendruck- und lastabhingigen Forderbeginn {ALFB)
Lastpotentiometer

Schaltgerdt des elektromagnetischen Absperrventils

Schwingungsdampter fr Abbremsen

Finstellschraube fir maximale Drehzahl {diese Einstellung kann nur auf einem Diesgpumpen-Prifstand

vargenommen werden}

hWasseanschlufl Lastpotentiometer

Intormation Lasthebel

Versorgung Potentiometer fir Lasthebel (5 V)

{ode-Leitung

Stromversorgung 12 WV APC

hasse

Elektromagnetisches Ventil fur atmospharendruck- und lastabhéngigen Farderbeginn (ALFB)
flektromagnetisches wentil fir Kaltstartbeschleunigung (KSB)
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Zur Linhaltung der Homelogationsnormen far Fahrzeuge EURO 96 ist der [space Turbodiesel mit iner
Zeitschaltung tir das Glohste uergerdt und einem voem Stevergerdt beldtigten EGR-System ausgeristet.

g Kraftstoffpumpe (Diesel) der Einspritzanlage arbeitet weiterhin mechanisch.

{Jas Steuergerat betatigt u.a.:

- das EGR-System,

- die Steflglieder der K5B-FPumpe {Kaltstartbeschleuniger) und des ALFE {Unterdrackung der Zondver-
stellung nach hinten bei geringer Belastung und im Leerlauf),

- die Steuerungder Glahkerzen,

— dige Steuerung der Leerlavfanhebung.

Eingange Ausginge

EGR-Elektroventil

Stromversorgung +12V — (Offnungsverhaltnis)

o.T.-Geber —_— — @ Glihkerzen

Geber fir Kdhifldssigkeits- —_— Steuergerdt Elektromagnetische Kaltstart-
——— .

temperatur beschleunigung {KSE}

Zeitschaltung
atmospharendruck wnd lastab-

_.....-_* 1
Geber Ansauglufttemperatur fiir "I.,.l'gr:und —— hingigerFarderbeginn (ALFE)
Machglihen
Lastpotentiometer " FGR Elektroventil Leerlauf-
{an der Pumpe} * anhebung
SAGEM
Héh
chengeber — — Kontrollampe VYorgliahen

{im Steuergerat)

Diagnoseverhindungen
(K und L}
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l STECKER 4

il
~—
STECKER 8
|
STECKER 2
|
|
STECKER 1

111265

STECKER 1

A1 Information Lastpotentiometer

AZ |Information Ansauglufttemperatur

A3 Eingang Signal Drehzahlgeber

Ad Eingang Signal Drehzahlgeber

B1 Nicht belegt

B2 Information Fahler fir KOhlfldssigkeits-
temperatur

B3 Masse Geber fUr Ansauglufttemperatur/Kihl-
wassertemaperatur

B4 Masseanschiue? Lastpotentiometer

C1 Michtbelegt

(2 Nichtbelegt

C3 Stromversorgung Lastpotentiometer {5 V)

(4 HNicht belegt

STECKER 2

A1 Diagnoseleitung K

A2 + Anlasser

A3 Elektronikmasse Motor

Ad + APC

B1 Information Klimaanlage {+ 12 V)

B2 Steuerung des Elektroventils KSB(+ 12 V)

B3 NMicht belegt

B4 Nicht belegt

C1 Vorgluhkontrollampe {Steverung (ber Masse)

{2 Diagnoseleitung L

C3 Steuerung des Elektroventils EGR {iber Masse)

4 Steuerung Elektromagnetisches Yentil fir at-
maospharendruck- und lastabhangigen Farder-
beqginn ALFB [+ 12 V)

STECKER 3

1

Stromversargung cler Glihstiftkerzen 1-3

2 Stromversarqung der Glahstiftkerzen 2-4

STECKER 4

b Batterie: Stromversorgung + AVC
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Kliraanlage)
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Fahler
Stecker)

fiir

Kithiflussigkeitstermperatur  {weiler

FROD1304

Cras Steuergerdt ist an der Wange des rechten Kot-
flilgels neben gem Einfllistutzen des Scheiben-

waschbehalters befestigt.
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MH  Masse Motor

GOy =

I‘I‘II."?H'I/ “

MEF Elektronikmasse

Das elektrische Regelventil der Abgasrickfihrung
{Offnungsverhéltnis) ist am Wagenaufbau unter
dem Behdalter fir Bremsflassigkeit befestigt,
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Die nachstehend aufgefihrten Einstellungen sind bei warmem Motor und nach 2wei-
maligem Anspringen des Kihlluftgeblfises in der angegebenen Reihenfolge durchzu-
fuhren.

10718R1

1. E#NSTELLUNG DES LEERLAUFS UND DER RESTFORDERMENGE
{LEERLAUFSTABILISIERUNG)

a) Uberprifen, ob der Lasthebel (1) korrekt an der Schraube {3) anliegt.
h) OieSchraube fir Restfordermenge (5) um 2 Umdrehurgen nach links drehen.
c) Die Leertaufdrehzahl mit der Schraube {3) auf 725 X 25 min-! einstellen.

d) Eine 1-mm-MeBlehre zwischen die Schraube fOr Restfrdermenge {5} und den
Lasthebel () setzen.

e) Die Drehzahl mit der Schraube far Restférdermenge (5) auf einen Wert einstellen,
der 10 bis 20 min-1 (iber der Leerlaufdrehzahl liegt.

f} Die 1-mm-MefRlehre herausnehmen; dann zweimal kraftig beschleunigen.

g) Die Konformitat der Leerlaufdrehzahl prifen. Gegebenenfalls Einstellung wieder-
helen und die Restfirdermenge erneut prifen.

h} DutrchEingabeven G31* die Werte f0r Leerlaufpesition und Vollastposition ginlesen.

WICHTIG: Jede Verstellung der Schraube fiir Restférdermenge mu? mit einem erneuten
Einlesan der Werte fir Lesrlauf- und Vallgasposition {G21*) abgeschiossen werden.
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2. EINSTELLUNG DER LEERLALUFANHEBLUNG

Den separaten Leerlaufhebel (1) mit der Schraube
for die Leerlaufanhebung {4} in Kontakt bringen,
und die Drehzahl mit dieser Schraube {4) auof
850 1 25 min-1 einstallen,

Bei Fahrzeugen mit Klimaanlage ist der Leerlauf-
hebel in entgegengesetzter Richtung orientiert,
Die Steuerung der Leerlaufanhebung ist aber wig
gewohnt ausgerichtet.

Die Leerlaufdrehzahl wird bei gespanntem Seil-
zug mit Unterdruck in der Kapsel eingestellt, um
den Kaltstart des Motors zu erleichtern.

Zur Einstelfung der Leerlaufanhebung (Fahrzeuge
mit Klimaanlage) muB lediglich das Pneumatik-
system gedffnet werden, z.B. den VerschluB-
stopfen abnehmen.

3. EINSTELLUNG DER KLEMME DES ZUGES FUR
DIELEERLAVUFANHEBUNG

Prafen, ob der separate Leertaufhebel (1) an der
Leerlaufschraube [3) anliegt,

Die Klemme bei gespanntem Zug folgender-

malen anbringen:

— bhei  Fahrzeugen ohne
511 mm

— hej Fabrzeugen mit Klimaanlage bei 271 mm

Klimaanlage bei

4. EINSTELLUNG DES ABSTANDES DER KUGEL-
BOLZEN DES VERZOGERUNGSDAMPFERS

Mach Durchfiihrung der vorgenannten Einstel-
lungen mull die LAnge des Verzdgerungsdamp-
fers eingestellt werden, Hierzu mub der Lasthebel
{1} an der Leerlaufschraube {3} in Anschiag ge-
bracht werden.

Die Farbmarkierung muB sich an der angege-
henen Stelle befinden (siahe Abb.).

Gegebenenfalls Einstellungern am ckeren Kugel-
balzen (A) vornehmen.

A

&
REL

X

5 B -

X =2mm
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AUSTAUSCH
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ALUSBAU

Bei ausgeschalteter Zlindung:
- die beiden Schrauben {A) ausbauen,
— denStecker abziehern.

EINBAL
Das neue Potentiometer einsatzen.

Unbedingt die 5tellung (Winkel) zur Pumpe be-
achten {sieche Abb.).

HINWEIS: Beim Einstellen darf auf keinen Fall die
Mitnehmerscheibe am Lasthebel berlhrt werden.
Dann kann die Einstellung nur mittels Diesel
pumpen-Prifstand vorgencommen werden.

EINSTELLUNG

Die Einstellung des Lastpotentiometers arfolgt
beim Anliegen von Spannung.

Zur Abnahme der Batterieklemmenspannung am
Potentiometer (bei angeschlossenem Stecker und
gingeschalteter Zindung) muB ein Zwischen-
kabelstrang in Reihe mit dem S5tecker des Pa-
tentiometers und dem Stecker des Kabelstrangs
am Motor geschaltet werden.

Mit einem Ohmmeter die Spannung zwischen den
Anschlissen 1 und 2 des Potentiometers Ober-
prifen.

Bei Vollast mufl die Spannung 4.5 V10,7 be-
tragen.

Die Einstellung erfolgt durch Drehungen des Po-
tentiometers.

Dann die Werte der Leerlauf- und Vollastposition
aernaut einlesen. Hierzu G31* am Prifkoffer XR25
eingeben und zuerst den Wert for vollast und an-
schlieBend den Wert fiir Leerlauf speichern,
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ERFORDERLICHE SPEZIALWERKZEUGE

Mat. 1317 Haltewerkzeugq fir Riemenscheibe der
Fumpe

Mat. 1318 Domfioro. T Geber &7 mm
T.Ar. 1094 Abzicher far Riemenscheibe

Werkzeuge zum Aus- und Einbau des Aggregate-
Riemens (Fahrzeuge mit Klimaanlage) sind in Kapi-
tel 11 aufgefithrt.

ANZUGSDREHMOMERNTE (in daNm) @ - Das Fahrzeug anbeben und den Motor-Unter-
schutz abbauen,
Mutter der Riemenscheibe g
Befestigungsschrauben der Pumpe 2,2
Befestigungsflansch der hinteren Halterung 2,2

T ¥ e B
b

L

1 Do i

AUSBALU

Bei abgeklemmter Batterie ausbauen (Fahrzeug
auf Hebeblhne):

I'J,*;"

N

- den Motor mittels der Offnung am ventil-
deckel und der Markigrung der Rigmenscheibe
an der Nockenwelle auf den OT-Punkt des Zy-
linders Nr. 1 bringen {siehe Pfeil},

Q4770R

die Schraube (1Y herausdrehen, den Motor in
Motordrehrichtung drehen und den Dorn
Mot. 1318 J 7 mm einsetzen.

97RIBR
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von oben aushauen:

- die Scthraube des Gehauses der Servolenkung;
den Ausgleichbehélter freilegen,

— den Gaszug an der Seite der Einspritzpumpae,

— die Krafstoffzulaufieitung und die Kraftstoff-
ricklaufleitung (A),

— die Stromversorgung des elektramagnetischen
Abschaltventils (Stecker},

— den Stecker {B),

- die Kunststoffblende (C),

— die Betatigung der Leerlaufanhebung ader (bei
Fakrzeugen mit Klimaanlage} die Leitung (D}
der pneumatisch gesteuerten Unterdruck-
kapsel,

- die Hochdruckleitungen, Mot. 1383,

- die beiden Befestigungsschrauben der hinteren
Halterung (E) am Motorgetriebeblock.

992138

Ausbauen:

- die Haltelasche der Xaltemittelschliuche an der
rechiten Pendelaufhangung,

- den Filterkopf des Kraftstoffilters (2 Muttern},

- die Filterhalterung {3 Schrauben) (F),

Q9220R
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- die Kunststoff-Schutzkappe {(G) bei Fahrzeugen
mit Klimaanlage,

- die Abdeckung der Pumpen-Riemenschgibe (H},

iy

{4

FRP20R1

Bei Fahrzeugen mit Kiimaanlage empfiehlt es sich,
fir einen einfacheren Ausbau der Befestiqungs-
schrayben der Pumpe den Zahnriemen abzu-

ziehen (siehe Kapite| 11}

Das Haltewerkzeug der Pumpen-Riemenscheibe
Mot. 1317 ansetzen.

Gegebenenfalls das Werkzeug Mot. 1317 wie ab-
gebildet einsetzan,

Ausbauen:

die Befestigungsmutter der Nabe an der Pumpe
{3

- die drei Befestigungsschrauben der Pumpe
{siehe Pfeile),

=h.]
-

981 7R1
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- die drei Befestigungsschrauben der Riemen-
scheibe an der Nabe {40er Oberkreuz).

Den Abzieher T.Ar. 1094 mit drei Schrauben
{M 8 x 125; 5% mm lang} einsetzen, um die ko
nische Achse der Pumpe van der Nabe zu [dsen.

£y \ 99921R

Die Fumpe ausbauen (auf den Keil achten).

Die beiden Befestigungsschrauben der hinteren
Halterung an der Pumpe |Hsen.

EINBALU

Beim Einbau muf die Position der Nabe im Ver-
haltnis zum Zahnrad geprift werden.

Dvie Ausrichtung des Keiles mul} in ger Achse des
Ausgangs des Hochdrucksehlauches [C) liegen
{siche nachstehende Abbildung).

10718R

Der Keil ist mit Fett zu versehen und darf beim
Einbau nicht heruntarfallen.

Das Anzugsdrehmoment der Mutter auf der
Pumpenachse beachten (9 1 0,5 daNm).

in umgekehrter Ausbaureihenfolge vorgehen.

Zum Einbauen der hinteren Halterung sind zu-
nachst die Schrauben an der Pumpe anzuziehen
fLanglach an der Zylindergehdusesaite).

Vor dem Einbauen des Gehauses der Pumpen-
Riemenscheibe sind die nachstehend beschrie-
benen Einstellungen vorzunehmen.

Bei Fahrzeugen mit Klimaanlage den ausge-
hauten Riemen durch einen neuen ersetzen. Seim
Einbau gemdl3 den Beschreibungen in Kapitat 07
der Technischen Note Nr. 243 1A vorgehen.
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UBERPRUFUNG DER PUMPENEINSTELLUNG

Das Fahrzeug auf eine Hebeblhne setzen.

339149R1

Den Motor mit Hilfe der Aussparung am Ventil-
deckel und der Markierung an der Riemenscheihe
der Nockenwelle {sieche Pfeil} auf den OT-Punkt
des Zylinders Nr, 1 bringen.

Das Fahrzeug anheben und den fdotor-Unter-
schutz abbauen.

Die S¢hraube {1) herausdrehen, um den Meuhr-
halter Mot. 856 einzusetzen {gegebenenfalls die
Hochdruckschlduche abbauen).

Cie Meluhr anbringer und auf einen u.T. des
Pumpenkolbens einstelien.

‘1-:13 a7 rl I

S0770R2

Mach Herausdrehen der Schraube (2} den Motorin
Drehrichtung drehen (bei ungewollter Riickwrts-
hewegung Motor zweimal vorwarts drehen) und
den Dorn Mot 1318 (&0 7 mm) einsetzen.

Den an der Mefuhr angezeigten Kolbenhub dber-
prafen; er mufl folgenden Wert erreichen:
0.8 T 0,04 mm.
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wWenn der MeBwert des Pumpenkolbens nicht kor-
rektist, muld die Pumpe neu eingestellt werden.

Dann ausbauen:

- das Kunststoffgehduse {G) bei Fahrzeugen mit
Klimaanlage,

— die Abdeckung der Pumpen-Riemenscheibe (H},

Zum Arretieren des Zahnrades das Werkzeug
Mot. 1317 verwenden.

i drei Befestigungsschrauben Riemenscheibe/
Mabe (1} |bsen und den Kolbenhub der Pumpe
durch Betdtigen der mittleren Mutter (2} ein-
stellen.

s

 DoaR2-

Mach dem Festziehen der Befestigungsschrauben
(%) zwel Motorumdrehungen voernehmen. An-
schlieBend Prifung der Pumpeneinsteiiung wie-
derholen.
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ERFORDERLICHE SPEZIALWERKZELGE

Mot. 1372 Werkzeugsatz zum Aushau ven Abril-
schrauhen bei Elektronikgehdausen

HINWEIS: Die Einspritzpumpe mul sich auf dem Maotor befinden.

FATEORS

{

A
Fi-

Mot. 1372

99720-tR2

10719%

ALSBAL

Batteriz abklemmen. Folgendes ausbauen:

— denGaszug ander Seite der Einspritzpumpe,

- die Einheit Luftfilter - Luftfilter-Gehause,

— die Loftungsmanschette am Ausgang des Wastegate-Ventiles,

— die Schraube des Gehduses der Servalenkung; den Ausgleichbehdlter freilegen,
- die Halterung des Gehaduses der Servolenkung {drei Schrauben am Mator),

- die zwei Schlduche am Warmetauscher auf der Motorseite (Wasseraustritt).
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Dann das elektronische Steuergerat (A) aus-
tauschen. Dabei das Werkzeug Mot, 1372 ver-

weanden.

Die Fiahrung {2) des Werkzeugsatzes aufstecken.

Beide Schrauben mit Hilfe des Bohrers (4) @ 4 mm
aus dem Werkzeugsatz aufoohren (ta. 4 mm tief
bohren).

Den Bohrer etwas olen, um das Bohren zu er-
leichtern,

Mit dern Abzieher {3) die Schrauben abziehen.

Das elektronische Steuergerdt des elektroma-
gnetischen Absperrventils (A} herausnehmen.

Anzugsdrehmoment der Mutter des Kabels der
#lektromagnetischen Abstellverrichtung 0,2 daNm.

AbriBschrauben verwenden. Diese kinnen beim
Zentralteilelager bestelit werden. Die 5chrauben
anziehen, bis die Képfe abrailen,

Die Kunststoff-5chutzkappe ordnungsgemdl auf
das elektromagnetische Abschaltventil {Diesel) auf-
satzen,

EINBAL

In umgekehrter Aushaureihenfolge vorgehen,

Das Kihlsystemn entlearen.
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e Funktioan War- und Nachglilhen wird vom 3. LAUFENDER MOTOR ~ NACHGLUHEN
Steuergerat gesteuert,
Der Nachglihvorgang lait sich in 2wei Phasen un-
Das Relaisgehduse der Glihkerzen ist in das terteilen:
Steuergerat integriert.
) a) festes Nachglihen
1. EINSCHALTEN DER ZLINDUNG (VORGLUHEN)
Mach dem Anlassen werden die Glithkerzen
Der VorglGhvorgang {48t sich in zwei Phasen un- gleichzeitig 10 Sekunden lang mit Spannung ver-
terteilen: sargt.
a} variables Vorglilhen b} variahles Nachglihen
Es erfolgt in Abhangigkeit von der Kihlwasser- Das variable Nachgiithen bheginnt am Ende der
temperatur beim Einschalten der Zandung (Vor- Phase des festen Nachglihens., Die Glihkerzen
glihkontrollampe erscheint). werden gleichzeitig 3 Minuten lang mit Spannung
versargt,
4 Zeit{s)
185
R R e ——————1—
20 0 20 an THaO 0 20 40} b0 TH;0O
{*C) {*C)
h) festes Vorgluhen Das Nachglihen wird unterbrochen:
Mach Erldschen der VerglOhkontrallampe {vari- — bei einer Wassertemperatur von > 60 °C
ables Vorglihen) werden die Glihkerzen noch {Abbruch),
8,5 Sekunden lang vor dem Anlassen mit Span-
nung versorgt. ' - far mehr als 3 Sekunden, wenn das Steuer-
gerdt die information &) % Last (vom Last-
2. ANLASSEN potentiometer) empfangt (zeitweilig); beim
Zurickschalten in den Leerlauf bzw. bei gerin-
Beirn Betatigen des Anlassers werden die 4 Glih- ger Last wird die Nachglahphase wieder
kerzen glaichzeitig mit Spannung versorgt. aufgenommen.
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Der Kaltstartheschleuniger wird vom Steuergerét
gesteuert.

Das elektromagnetische Kaltstartbeschleuniger-
ventil ist nach dem Einschalten der Spannung min-
destens 8 Sekunden (nach dem Anlassen) aktiv.
AnschlieBend wird es in Abhangigkeit von fal-
genden Parametern aktiviert cder deaktiviert:

a) Lufttemperatur beim Einschalten der Zondung
z.B.:

Lufttemperatur = 10°C — Aktivieren des K58
bis die KihlIflGssigkeitstemperatur = 50°C,

" Wassertemperatur

¢q)
50—
20
% Arbeitszeit des K3B
0 —§ /
..-l' e ..r - o )
_20 =10 0O 19 29 3p Lufttemperatur
{"C}
b) Héhe

In groBen Hohen erfolgt die Unterbrechung von
KSB in Abhangigkeit von der Lufttemperatur erst
spater. Somit wird die Erregungszeit des Elektro-
ventils verlangert (wie bei ALFE}.

c} Last und Brehzahl

In jedem Fall wird die KSB unterbrochen, wenn:
~ die Drehzahl = 2250 min-1 betragt,

~ bei Vollast {Information vom Lastpotentio-
meter).
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Der lastabhingige Farderbeginn {LFB} sell den fir b} Hdhe

den Obergang vom Leerlauf und geringer Be-

lasturg notwendigen Uberdruck zur Verringe- In Hohenlagen erfolgt die Unterbrechung des

rung der Zundverstellung senken. ALFB in Abhangigkeit von der Lufttemperatur erst
spater, Semit wird die Aktivierungszeit des Elek-

Dras Elektroventil {ALFB} unterdriickt die Funktion troventils verlangert,

LFB bei kaltem Motor. Die Steuerung des Elektro-

ventils (ALFB) erfolgt durch das Steuergerat. ¢} {astund Drehzahl

Cie Steueruny des ALFB ist von folgenden Para- Zur Abgas- und Larmverringerung wird ALFB akti-

metern abhdngiq: viert, wenn:

a) Luftemperatur beim Einschalten der Zun- 65 °C < Wassertemperatur < 80°C

dung und

1350 min-! < Motordrehzahl < 1900 min-1,

zB.:

Lufttemperatur = 20 °C — Aktivierung des ALFB In jedem Fall wird ALFE unterbrochen, wenn:

kis cie Wassertemperatur = 85 °C
Drehzahl > 3050 min' oder bei vollast [Infor-
mation vom Lastpotentiometer).

A Wassertemperatur

{*C)
75—
70—
Aktivie-
55—/ rungshereich
/ des
]
- 20 31 Lufttem-
peratur

{"C)
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Die Leerlaufanhebung wird vom Steuergersat Ober
ein Steverventii der Unterdruckkapsel gesteuert,
Diese Regelung gilt nur bei Fahrzeugen mit Klima-
anlage.

Beim Einschalten der ZOndung ist die Staueruny
aktiviert, wenn die Lufttemperatur <210 °C liegt.

Die Steuerung wird deaktiviert, wenn die Wasser-
temperatur =60 °C steigt.
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Cras EGR wird vom Steuergerit iber gin Taktventil
[Offnungsverhaltnis) gesteuert.

Das Ventil des EGR wird pneumatisch betatigt,
Die Offnung hiangt vom Steuerstram des Flektro-
ventils ab:

| = 1,1 A — villig gedtfnet
| = 0 A -+ geschiossen
0A <1< 1,1 A— teilweise gedffnet

Der Richtstrom des Steuargerates {fiir das Elaktro-
ventil) ist von folgenden Parametern abhingig:

— der Last,

der Drehzahil,

cder Héhe,

der Kih|flissigk eitstemperatur,

der Lufttemperatur.

F

In jedemn Fall wird das EGR unterbrochen, wenn:

Lufttemperatur = 19°C
und
KOkIflGssigkeitstemperatur < 40 °C.

Fahrzeug im Stillstand und im Leerlauf fir mehr
als 20 Sekunden.
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Bei einer Starung eines der nachfolgend aufgefihrten Bauteile schaltet das Steuergerdt automatisch in die
geminderte Funktion, d.h. es arbeitet auf der Grundlage von Richtwerten, um die Funktionen des Motors zu

gewahrleisten,

Sollwert {Richtwert)

Defektes
Bauteil Zeit Vor- und Legrlauf- Funktion des ALFB KSE
Nachglihen anhebuny EGR
nterracung | ideseha s
Geber fir Kahl- | “5C Lo Aktivierung bei: brechan beif‘
wassertem- gach- o 3 Minuten unterbrochen | - Vollast —Uullastg ’
peratur . ) 16 Sekunden - bei einer Dreh- .
glthen: 10s Sahl = 3056 min-! - bei einer Dreh-
| zahl = 2250 min-1,
) Aktiviert bei
Geoer flt;i‘”' _ Kohlwasser- | | KuhHlussigkeits | Kuhiflussigkeits-
tem geratur temperatur temperatur = 75°C | temperatur = 50°C
P « B0°C
varglihen:
Lastpatentio- | nicht genutzt Keine .geminderte | Keine ,geminderte
meter Nach- - unterbrochen Funktion” Funktian®
glihen: 10s
Keine Akti-
L vierung der de-
Glahstiftkerzen fekter Gluhstift.
kerzen
Impulsgeber fir _ _ Keine ,geminderte | Keine .geminderte
dan q,T, unterbrachen Funktion™ Funktion”
Cruckgeber - - unterbrochen | Hahe = 2500m Hahe = 2500 m
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9749105

Dieser Maotor ist mit Glahkerzen versehen, die ein
besonders schnalles Vorglihen ermdglichen.

Die Temperatur-Anstiegszeit des Glahstiftes (auf
850 *C) schwankt — je nach inneren Charakteristi-
ken der Glihkerze - zwischen 3 und 7 Sekunden.

Drie Glahkerze ist mit einem Glohstift, & 5 mm,

versehen, der in der Wirbelkammer eine neue
Stellung einnimmt, um die Motgrgerdusche beim
Nachglihen zu reduzieren,

Austausch

Der Ansaugkrdmmer muf3 nicht unbedingt ausge-
baut werden. Allerdings mu beim Umtausch der
Glithkerzen sehr vorsichtig vorgegangen werden,
damit die Gewinde des Zylinderkopfes nicht be-
schadigt und keine Fremdkdrper in die Kerzendaff-
nung gelangt.

FolgendermaBen vorgehen:

- Die Batterie abklemmen.

- Die Stremversargungsleitung der Glihstiftker-
zen ausbauen. Dazu zwei Nadeln herstellen,
um die Leitung unter dem Ansaugkrummer
leicht hindurchzufGhren.

- In die Gldhstiftkerzen hineinpusten.

- Die Glihstiftkerzen mit Hilfe einer 10-mm-
Hiise + eipem Gelenk + einer Verlangerung
+ einer Knarre herausdrehen.

Beim Austausch massen die folgenden Anzugs-
drehmomente beachtet werden:
— Glakkerzen: 1,5 £ 0,3 daNm

— Befestigungsmuttern des Ansaugkrimmers:
2,2 T 0,2daNm
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Besonderheiten Position der Flammschutzscheibe

Einspritzdiise

i“ " ~r nva

2
24952R1
> 3 :
. 3 5 zur Wirbelkammer
479 10R
14+ 2 : Einheit Einspritzdisentrager
d .  Dichtung der Einspritzddsentrager-
Einheit am Zylinderkopf
4 :  Flammschutzscheibe
5  Einspritzdisen-Schutzmufie

Die Einheit EinspritzdGsentrager st am Zylinder-
kopf angeschraubt. Der Ausbau des Ansaugkrim-
rmers ist zu ihrem Ausbau nicht erforderlich.

Zum Ausbau der Einspritzleitungen der Einspritz-
disen den Schllssel Mot. 1383 und zum Losen des
EinspritzdCsentragers die Hlse Mot. 997, Lange
27 mm, verwenden.

Die folgenden Anzugsdrehmomente missen be-
achtet werden:

- unterer Teil {2) am oberen Teil (1) des Einspritz-
disentrigers: 8 + 1 dalm

- Eimspritzdlsentrdger am Zylinderkopf:
7+t 1daNm

Bei jedem Ausbau des Einpritzdlsentragers mis-
sen die Kupferdichtung und die Flammschutz-
scheibe ausgetauscht werdan.
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EESCHREIBUNG

97779k

1 : Kraftstoffilter

2 . Elektrische Worwirmeinrichtung
1 : Thermoschalter

& . Hand-Férderpumpe

Dieses Filter ist mit einer elektrischen Yorwdrm-
einrichtung versehen und mit 2inerm Thermaschal-
ter, der gdie Stromversorgung der Vorwdrmaein-
richtung in Abhdngigkeit von der Kraftstofftem-
peratur gewashrleistet. Die Leistung der Yorwdrm-
einrichtung liegt bei ca. 150 Watt.

Die elektrische Vorwarmeinrichtung wird bei ei-
ner Kraftstoff-Temperatur unter 0 °C mit Strom
versorgt; die Stromversgrgung wird bei einer
Temperatur (ber 8°C (1t 3 "C) unterbrochen.

AUSTAUSCHEN DES FILTEREINSATZES:

Zum Ausbauen des Filtereinsatzes milssen unter
Umstinden die Befestigungsschrauben des Filters
an der Halterung herausgedreht werden.

In diesemn Fall miassen die Kupferdichtungen der
ausgebauten  Banjoanschlisse  ausgetauscht
werden.
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ERFORDERLICHE 5PEZIALWERKZELGE

Mot. 453-01 Schlauchklemmen
Mot. 1273  Kontrollwerkzeug fir Riemenspannung

ANZUGSDREHMOMENTE (daNm}

tchraube Riemenscheibe 0.8
Mutter Spannredle 5
Betestigung Hydraulikpumpe 3

Ansicht Halterung

Das Fahrzeug anheben.

Das Rad vorn rechts abbhauen und den Radkasten-
sehut2 ausbhauen.

D130

AUSBAL

Das Fahrreug auf eine Hebebiihne stellen
{vWorderrader frei schwebend).

Die Batterie abklermmen.

Die Schlauche der Servolenkung am Olbehdlter
mit Schlauchklemmen Mat. 453-01 versehen.
Alistretendes Hydraulikol auffangen!

Das Einspritzsteuergerdt abklemmen und aus-
bauen (zwei Schrauben),
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- dig 3 Betestigungsschrauben (2} der Pumpe an

Folgende Leitungen abziehen: der Halterung.

- die Zuleitung,

- die Hochdruckleitung.

Den Keilriemen Uber die Spannrolle entspannen.
Dazu den Fer Steckschlissel (Sechskant} fOr die
Blockierschraube und einen 22mm-Flachschlissel
fir die Spannrolle verwenden,

P ST

-
2 P
e ra

I
fE. "
ety Wi

DIk 1302

s e

Die Pumpe herausnehmen.
Pen Keilriemen |dsen. ‘
Aushauen: EINBAU - Besonderheiten

- die Pumpen-Riemenscheibe (drei 30er Torx- ] o
5£raul';]erl:}_ { Beim Einkau des Keilriemens:

Zum Spannen des Keilriemens das Werkzeug
Mot. 1273 verwenden. Unbedingt nach dem auf
den folgenden Seiten beschriehensen Verfahren
vorgehen,

Alle abgenuizten Keilriemen mdssen ausge-
tauscht werden,

Cen Kreislauf beflllen und entliften.

TR }\‘ I
R NG, TR
: .-.-.-ﬁﬂ'ﬁﬁiﬁqﬁ\% 24859%
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Motor
A

ERFORDERLICHE SPEZIALWERKZEUGE

Mot. 1273

Mot. 453-01 Schlauchklemmen
Kontrallwerkzeug fiir Riemenspannung

ANZUGSDREHMOMENTE {daNm)

Befestigungsschrauben Pumpe

am 5tirndeckel 5
Befestigungsschrauhen Halterung 2,5

Die Einheit {A} der Spannralle {Schraube und Kon-
termutter) 1dsen.

Die beiden Befestiqungsschrauben {B) der Pumpe
entfernen.

DI 303

ALSBALU

Die Schlduche der Servelenkung am Olbehalter
mit S¢hlauchklemmen Mot., 453-01 vérsehen,

Austretendes Ol auffangen.
Folgende 5chiduche abklemmen:

~ 2ulaufschlauch,
- Hochdruckschlauch.

975 76N

Riemen von der Pumpe abnehmen.

Die Einheit PumpefHalterunyg herausnshmen.
EINBALl - Besonderheiten

Zurn  Spannen des Riemens das Woerkzeug
Mot. 1273 verwenden. Unbedingt nach dem in

Kapitel 11 heschriebenen Verfahren vorgehen.

System auffillen und entldfien,
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ERFORDERLICHE SPEZIALWERKZEUGE
Mot. 453.01 Schlauchklemmen
Mot. 1202 Schlauchschellenzange
Mot. 1368 spannwerkzeug fir Spannrollenschrauben
Mot. 1369  Spannwerkzeug fir exzentrische Spannrolle
Mot. 1370  Spannwerkzeug fir Automatikspanner
Mot. 1376 Dorn fir Kontrolle der Keilriemenspannung

ANZUGSDREHMOMENTE {in daNm} @

Radschrauben 10
Schraube der Exzenter-Spannralle 4
ALUSBEAU

Das Fahrzeug auf eine Zweisdulen-Hebeblhne
stellen.

Dia Batterie abklemmen,

Ausbauen.

- den Keilriemen (siehe Kapitel 11: Ausbau des
keilriemens im Abschnitt , Ausbau des Zahn-
riemens der Motorsteuerung”).

den Gaszug,

die Strebe Motor/Pumpe der Servalienkung.

1095201

Eine Schlauchklemme Mot. 453-01 am Schlauch
der Hydraulikpumpe der Servelenkung an-
bringen.

Den Zufuhrschiauch und den Hochdruckschlauch
von der Pumpe der Servalenkung abziehen.

ACHTUNG: In den Generatar garf kein 01 ein-

dringen.

Ausbauen:
die drei Befastiqungsschrauben der Halterung
der Pumpe der Servalenkung.

- die Einheit Halterung/Hydraulikpumpe der
Servolenkung.

EINBAU - Besonderheiten

Beim Einbau in umgekehrter Ausbaureihentolge
vorgehen,

Einstellen der Keilriemenspannung

Den neuen Riemen gemal der Beschreibung auf
den folgenden Seiten einspannen,

Den Kreislauf befillen und entliften.

HINWEIS: Ausgebaute Riemen nicht wieder-
verwenden, sondern austauschen.
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Motor
F

RIEMENSPANNUNG (Fortsetzung) Motor F ohne Klimaaniage

HINWEISE FUR DAS SPANNEN DES RIEMENS

Den neuen Riemen bei kaltem Motor {Umge-
bungstermnperatur) auflegen,

Mellgeber des Mot. 1273 an der mit {.-»} gekenn-
reichneten Stelle ansetzen.

Randelschraube his zum Ausldsen drehen,

Riemen spannen, bis die unten vorgeschriebenen
Werte im Display des Mot. 1273 erscheinen.

Spannralle festziehen, Spannung kontrollieren,
geqgebenentalls korrigieren,

Drei Umdrehungen der Kurbelwelle vornehmen.

Prafen, ob die Spannung zwischen der Einbau-

ML RRLED)

spannung  und der Mindest-Betriebsspannung
liegt {auch bei einer Kontrolle ohne Austausch des

Riemens). Motor F mit Klimaanlage

Ausgebaute Riemen nicht wiederverwenden, stets
gegen naue austauschen,

Spannung Rillenrieman | Rillenriemen
US=SEEM- Servelenkung | Klimaanlage
EINHEITEN (F2) {F1)
higntagewert 1071305 1093 Us
Mindest-
Funkticrswert 62 US 6zUs

91136R

UL v o -

—  MaeBstelle fir Riemenspannung

Wasserpumpe
Kurbe|welle
Generator

Kompressor Klimaanlage

Pumpe Servelenkung

Spannrolle
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RIEFMENSPANNUNG (Fortsetzung)
HINWEISE FUR DAS SPANNEM DES RIEMENS

Den neuen Riemen bei kaitem Motor {Umge-
bungstemperatur) auflegen,

Mefgeber des Mot. 1273 an der mit {—} gekenn-
zeichneten Stelle ansetzen.

Randelschraube bis zum Auslésan drehen.

Riemen spannen, kis die unten vorgeschriebenen
Werte im Display des Mot. 1273 erscheinen.

Spannrolle festziehen, Spannung kontrollieren,
gegebenenfalls korrigieren.

Drei Limdrehungen der Kurbelwelle vornehmen.

9v521R

Prifen, ob die Spannung zwischen der Einbau-
spannung ung der Mindest-Betriebsspannung
liegt {auch bei einer Kontrolle ohne Austausch des 0 Mockenwella

Riemens). 4 Hydraulikpumpe Servolenkung
D MeBstelle fiir Riemenspannung
Ausgebaute Riemen nicht wisderverwenden, stets
gegen neue austauschen.

Spannung Rillenriemen
US=5%EEM- Servolenkung
EINHEITEN \F2}
Montagewert a3t 4 s
Windast-Funktionswert 56 LS
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ALSTALISCHEN DER RIEMENSCHEIBE

ERFORDERLKCHE SPEZIALWERKZEUGE

Lir. 1083

Dar. 1303

Aus-/Einbauwerkzeug fdr Riemen-
scheibe/Nabe der Hydraulikpumne
Abzieher fir Riemenscheibe
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Das Zentralteilelager liefert diese Pumpen ohne
Riemenscheibe. Daher muB die Riemenscheibe
(bei Maotor Z) bzw. die Nabe [(Motor F) von der al-
ten Pumpe abgezogen und an die newe Pumpe
angebaut werden.

MOTORF

AUSBAU {Nahe)

Vorrichtung mit Abzieher verwenden.

| RTET LOLN LAY

T e LI

ELELEE

EINEAL

Nabe mittels Werkzeug Dir. 1083 oder NAUDER
cder ahnfichem (siehe WERKSTATTALUSRUSTUNG)
aufpressen, bis das Mai X = 40,6 mm erreicht ist.

GE0S
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X -
I 1305 275355
Motor 2 EINBAU
ALISBALU {Riemenscheibe) HINWEIS: Vor dem Anbau der Riemenscheibe
mufl unbedingt die Haiterung (1} eingesetzt
Riemenscheibe mittels Dir, 1308 abziehen. werden!
-
0T
)T L
1 e oy
DIk 1304
975375
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Riemenscheibe mittels Werkzaug Dir. 1083 ader
NAUDER oder dhnlichem (siehe WERKSTATTALUS-
RUSTUNG} aufpressen, bis das Maid X = 30,8 mm
erreicht ist.

Dir. 1083

i

i

903178

7539R

MOTOR GBT

Mit Hilfe des NAUDER die Riemenscheibe auf
einer Werkbank abziehen.

\ |
NAUDER
10044 2R
Die dre; Befestigungsschraubenn (Pumpe an

Halterung} herausdrehen.
EINBAU - Besanderherten

Zum Einbau der Riemenscheibe den NALDER var-
wenden.

NAUDER

10044-1R
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Die  Riemenschaibe einsetzen, bis das Mal
X = 6b.8 mm erreicht ist.

1(34F

AUFFULLEN DES SYSTEMS
Zu verwendendes 1:

— ELF REMALILT MATIC D2 ader
- MOBILATF 220.

System aufflllen

Den Qleehilter zu 3/4 befillen. Einen Trichter mit
einemn Siek 15/100 verwenden, damit keine Ver-
unreinigungen in das System gelangen.

Motor anlassen und die Lenkurg langsam van ei-
nem Endanschlag zum anderen einschlagen.

Gegebenfalls ¢l nachfillen und System auf Dich-
tigkeit prifen.

SEPARATER OLBEHALTER

Beim Einbau in umgekehrter Ausbaureihenfolge
vorgehen.

Einstellen der Riemenspannung

Cen neuen Riemen gemdl den Beschreibungen in
Kapitel 11 ,Aggregate-Riemenspannung” ein-
spannean,

Cien Kreislauf beflllen und entliiften.

HINWEIS: Ausqebaute Riemen nicht wiederver-
wenden, sendern austauschen.

JEEIR

Das &1 muB an der Markierung des Sigbeinsatzes
[2)stahan.
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FESTELLEN VON STORUNGSURSACHEN

Die haufigste Storung besteht in unzureichender
Wirkung der Servolenkung.

Die Ursachen lassen sich durch Messen des
Hydraulik-Cldrucks bei folgenden Zustanden fest-

stelien:

— beinicht betatigter Lenkung,
- beivoil eingeschlagener Lenkung

1 - Lenkung nicht betatigt

Unabhingig von der Matordrehzah| darf der
Oldruck der S%ervolenkung 5§ - 7 bar nicht

liberschreiten.

— Im Leerfauf: Drock 20 hoch:
= schadhaftes vVentil

- beiBeschleunigung: Druck zu niedrig:

= Regler defekt
2 - Lenkung voll gingeschlagen

Digse Prifung nur kurzzeitig durchiihbren,
damit die Temperatur des Hydraulikdls nicht
ubermafig ansteigt.

Bei festgehaltenem, voll eingeschlagenem
Lenkrad darf der Druck maximat

86 - B3 bar bei MotorF,

93 - 160 bar bei Motor 2,

33 - 103 bar bei Motor G betragen.

Beim Einschlagen der Lenkung von einer zur
anderen Endstellung darf die Druckdifferenz
5 har nicht dOberschreiten,

— Druck zu schwach und Zittern der Mano-
meternadel;
== Regfer defekt.

- Druck zu schwach chne Zittern der Mano-
meternadel;
==  Rillenriemen zu logker,
Verntil defekt,
innere  Undichtigkeit im Lenk-
zylinder,

— Druckdifferenz beim Einschlagen der

Lenkung:
- Vet defelkt
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KONTROLLE DES OLDRUCKS DER SERVOLENKUNG

ERFORDERLICHE SPEZIALWERKZELIGE

AnschluBstiick {metrisches Gewinde)
AnschluB fir Druckmessung

Dir. 803
Dir. 1204
Mot. 453-01 Schlauchklemmen
Fre. 1085
oder Manometer
Fre. 244 - 03

Fre. 284 -06 Verbindungsschlauch

A) Motortyp Z

Schlauchklernme Mot. 453-00 am Niederdruck-
schlauch der Pumpe anbringen.
Hochdruckschlauch (1} abziehen (austretendes Ol
auffangen}.

Anschlufistick Dsr. 803 {metrisches Gewinde)
zwischen Pumpe und 5chlauch einsstzen,

JI840R1

Mznometer Fre. 1085 oder {Fre.244-03 + Fre. 284-06)
am AnschluRstlck Dir. 803 anschlieRen.
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KONTROLLE DES OLDRUCKS DER SERVOLENKUNG
B) Motor F

Druckschalter {1} bzw. Stopfen (je nach Ausfih-
rung} am Hochdruckschiauch entfernen.

¥I71-1R

AnschluBstiick Dir. 1204 und das Mancmeter
Fre. 1085 oder (Fre. 244-03 + Fre. 284-06) an-
schlief3en.

Cl Mator G

Das Verhindungsstiick Dir, 803 {mit metrischem
Gewinde} zwischen dem Hochdruckschlauch und
dem Steuerventil der Lernkung einsetzen (es kann
Ol austreten).

10553M 1 =

B) Motoren G

Das Manometer Fre, 1085 {oder Fre. 244-03 +
Fre. 284-06) anschlieflen.

Das Systern befillen. Den Motor anlassen und den
Druck kontrallieren,

ALLE TYPEN

Schlauchklemme Mot. 452301 {Motor 7) ab-
nehmen.

System auffillen. Motor anlassen und Druckpri-
fung durchfiihren.

Rader in Geradeausstellung, unabhangig von der
Motardrehzahl darf der Druck S - 7 har nicht Ober-
schreiten,

Lenkung wvoll einschlagen und festhalten; der
Druck darf maximal

86 - 93 bar hei Mator F,

93 - 100 bar bei Motor Z,

93- 103 har bei Motar G betragen.

Diese Priifung nur kurzzeitig durchflhren, damit
die Temperatur des Hydraulikdls nicht Obermatig
ansteigt.

Anschluf3stick Dir. 803 bzw. Dir. 1204 sowie das
Manometer anschlieBen. Den Zulaufschlauch mit
einer Schlauchklemme Mot. 453-01 (Moter Z)
abklemmen.

Hochdruckleitung oder Druckschalter (je nach
Ausfahrung} anschlieBen und Schlauchklemme
Mot. 453-01 entfernen.
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SCHEMATISCHE DARSTELLUNG

D11407-1

Ansaugkriammer
Drosselklappengehduse

Leitung der MotarentlGftung (am Drosselk|lappengehause angeschlossen)
Olabscheider

4 . I - TT R S ..

Leitung der Motorenttiftung vom Motor zum Qlabscheider

Die Kalibrierungen dar Kreisldufe oherhalb und untarhalb der Moterentliftung sind in das Drosselklappen-
gehdiuse integriert.

KOMNTROLLE

Um eine ginwandfreie Funktion des Systems zur Schadstoffminderung zu gewdhrleisten, mul das Ent-
Ioftungssystem intakt und sauber gehalten werden,




Motor SCHADSTOFFMINDERUNG
‘ G8T \ Motorentliftung

SCHEMATISCHE DARSTELLUNG

"’@\_1

T N e "
NEPRP 2o o
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Ansaugkriimmer
2 Leitung zum Auffangen der vom Ventildecke|
kommenden Olddmpfe

3 OGlabscheider

4 ableitung fir Olkondensate {zum Motarblock)

5 Leitung fiir MotorentliQftung (zum Luft-
gehduse}

KONTROLLE

Um eine ainwandfreie funition des Abgasant-
giftungssystems zu gewahrleisten, mufl das Ent-
liftungssystem  intakt und sauber gehalten
werden.



Motor
Z7X

SCHADSTOFFMINDERUNG
Motorentliftung
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SCHEMATISCHE DARSTELLUNG

S7I23R

Luftfitter

Ansaugkrimmer

Zwischenkrimmer

Richtbank

Entl0ftungsleitung (Zuflhrung) mit Drosselung & 1,7 mm
EntlGftungsleitung (Ableitung) mit Drosselung @ 6.5 mm

T fa b b =

KONTROLLE
Der Entliftungskreislauf mul sauber und in ordnungsgemaltem Zustand
sein, um die korrekte Funktion des Systems zur Schadstoffminderung zu

gewdhrleisten.

Sauberkeit und Konformitit der Kalibrierungen Gberpriifen,
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SCHEMATISCHE DARSTELLUNG

9

1144301

1  Ansaugkrimmer

2 Aktivkohlefilter

3 Taktventil

4  Adsorptionssystern fur Kraftstoffdampfe

R Entliiftungsfeitung vom Kraftstofftank
MA  Entloftungsdfinung




Motor
Z7X

SCHADSTOFFMINDERUNG
Adsorptionssystem fiur Kraftstoffdampfe
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SCHEMATISCHE DARSTELLUNG

i
2

11444M11

Ig‘.ﬂhwu—‘

Vordere Zylinderreihe

Ansaugkrimmer

Zwischenkriimmer

Elektra-Entliftungsventil fir Aktivkohlefilter
Adsorptionssystem flr Kraftstoffdampfe (Aktivkahlefilter}
Entlliftungsoffnung {Schlauch mit griiner Markierung)
Entliftungsleitung vom Kraftstofftank
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FUNKTIONSPRINZIP

Die Entlaftung des Kraftstofftanks erfolgt Gber
eine Leitung wom Tank Gber den Aktivkohlefilter.

Die Kraftstoffdampfe werden vom Aktivkohlefil-
ter aufgefangen.

In Abhdngigkeit von bestimmten Parametern
(drehzahlbadingter Saugrohrdruck) bestimmt das
Steuergerat das Hfnungsverhaltnis des Elektro-
Entlaftungsventils des Aktivkohlefilters.

Der Offnungsquerschnitt des Elektroventils und
somit die Menge der zum Ansaugkimmer durch-
gelassenen Kraftstoffddmpfe hiangt vom Off-
nungsvernaltnis ab.

Die Durchgangsmenge der Krafistoffmenge er-
gibt sich aus dem Gleichgewicht der vom Spulen-
Magnetfeld erzeugten Kraft und der Kraft der
Rickholfeder des Ventils.

Ein festqestellter Fehler am Lastpotentiometer
fuhrt zur Freigabe der Entlaftung in der Phase der
Gemischregulierung bei einer Motordrehzahi
iber 1500 min-1,

BEDINGUNGEN FUR DIE AKTIVKCHLEFILTERENT-
LUFTUNG

Bei der Gemischregulierung
KihHflassigkeitstemperatur > ~ 55 °C,

Ansauglufttemporatur = - 10 °C.

Leerlaufposition nicht erkannt {bei einer Stbrung
des Gebers fir die Drosselklappenstellung wird
dig nicht erkannte Leerlaufposition durch eine
Motordrehzahl = 1500 min-1 ersetzt).

Auflerhalb der Gemischregulierung

Leerlaufposition nicht erkannt,
Kahiflissigkeitstemperatur <~ + 15°C,

Bei siner 5térung der Lambda-5onde wird die
EntlGftung auBerhalb der Leerlaufpasition er-
moglicht.

Cas Dffnungsverhaltnis des Entliaftungsventils flir
den Aktivkohtefilter kann mittels Priyfkoffer XR25
(#23) angezeigt werden. Das Elektroventil ist ge-
schlossen bei #23 = 0,7 % {(Minimalwert).
ANORDNUNG DER BAUTEILE

Entliftungsventil des Aktivkahlefilters
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KONTROLLE DER AKTIVKOHLEFILTER-
ENTLUFTUNG

Eine gestdrte Funktion des Systerns kann einen
unregelmaBigen Leerlauf oder ein Motarbocken
hervorrufen.

Die Kenformitat des Systems prifen (siehe Funk-

tipnsschemen).

Den Zustand der Bremsleitung kontrollizran,

C

. 1
L
A— B
3
4
4719830
Ansaugkrimmer

EntlGftungsventil des Aktivkohlefilters
Aktivkohlefilter
Behalter

Bl b -

Ein Manometer (- 3; + 3 bar) (Mot. 1311-01} am
Ausgang ,CAN" des Elektroventils anschlieen
und im Leerlauf prifen, ab Unterdruck vorhaniden
ist {der Wert, der mittels XR25 in #23 angezeigt
wird, bleibt minimal, d h. X = 0,7 % ).

Besteht Unterdruck?

JA  Bei ausgeschalteter Z0ndung mit Hilfe ai-
ner Linterdruckpumpe einen Unterdruck
von 500 mbar am Elektroventil in {C) erzeu-
gen. Der Unterdruck darf in 30 Sekunden
um nicht mehr als 10 mbar variieren.
Variiert der Druck?

JA  DasElektroventil ist defekt und mufl ausge-
wechselt werden, AuBerdem mofi der
vchlauch, der das Elektroventil mit dem Ak-
tivkohlefilter verbindet, ausgeblasen wer-
den, um eventuell vorhandens Kohlest{cke
zu beseitigen.

NEIN Es liegt gine Storung an der Elektrik vor.
Stromkreis Oberprifen.

NEIN Unter ,EntlOftungshedingungen” {(auBer
im Leerlauf und bei warmem Motor) wird
eing Erb&hung des Unterdrucks festgestellt
[gleichzeitiq erhdht sich der Wert fiar #23
am Priifkoffer XR25),

Auflerdem kann die Entliftungsleitung des Tanks
kontrolliert werden. Nach Ausbau des Stopfens
mit einer Unterdruckpumpe ginen Unterdruck in
(B} erzeugen. Die Verriegelungsklappe funktio-
niert eimwandfrei, wenn ein Untergruck in der Lei-
tung erzeugt werden kann.

MNach Einsetzen des Deckels mulBl der Unterdruck
schnell ausgeglichen werden. Gies zeigt, daf} die
Leitung nicht verstopft ist und dal eine Verbin-
dung zu den Tankluftkammern varhanden ist.
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VERBINDUNGSLEITUNG KRAFTSTOFFTANK - AKTIVKOHLEFILTER

Der Aktivkohlefilter ist mit dern Tank Gber eine Rohrleitung verbunden, die unter der
Karosserie varlauft.

2 —
@ .__T:
o 1 —
—
_gj_ﬁ
L
- L
|
- 3
]
| 1 1]
‘=
e o
DI 401

Digse Leitung ist vor dem Tank mit einem Schnellverbinder (1) versehen. thr Anschlu2
mit dem Tank erfolgt Ober das Befullventil (2) und die Leitung {3), die den Eintlllstutzen
mit dem Tank verbindet.




Alle Typen SCHADSTOFFMINDERUNG
‘ Benzinmotor \ Adsorptionssystem fiur Kraftstoffdampfe

Aufgahe des Befillventils Cas Beflallventil verhindert ein ZurickflieBen des
Kraftstoffs in den Einflllstutzen und verschlielt
beim Betanken die Leitung vom Aktivkohlefilter
zurn Tank.

Bei abgenommenem Tankdeckal ist das Ventil ge-
schlossen und schlieit somit eine Luftmenge zwi-
schen dem Vantil und der Tankent|ttung ein.

Das Ventil wird beim Aufsetzen des Tankdeckals
gedffnet; beim Drehen des Deckels drickt dieser
auf den 5téBel (B) und &ffmet somit den Ventil-
konus (9),

97 SR

11440/

|IIIII
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AUS-/EINBAU DES AKTIVKOHLEFILTERS

Fahrzeug auf eine Hebebihne stellen.
Abklemmen:

— dige Batterie,

- Verbindungsschlauch  Aktivkohlefilter/Entlif-
tungsventil

— Verhindungsleitung vom Aktivkohlefilter zum
Tank mittels Zange Mot. 1265 abklemmen,
{Handhabung siehe Abbildung unten )

- Befestigungsschrauben des  Aktivkohiefilters
entfernen.

20420R1

Einbau: S¢hreliverbinder von Hand einrasten, Auf
vollstandiges Einrasten und Vorhandensein der
heiden O-Ringe achten!
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NOTWENDIGE KONTROLLEN VOR DER ABGAS-
UNTERSUCHUNG

Auf folgendes achten:

- Einwandfreie Funkticn der ZUndanlage (Kerzen
konform, Elektrodenabstand korrekt, Zindka-
bel einwandfrei und korrekt angeschlgssen)

Einwandfreie Funktion der Einspritzanlage
(korrekte Versorgung, Konformitatsprifung
mittets PrOfkotfer XR25)

Auspuffarlage dicht und konterm
Falls moéglich, Vorgeschichte des Fahrzevas ein-

sehen {Kraftstoff-5tdrung, Leistungsverlust, ver-
wendung nicht konformen Kraftstaffs).

KONTROLLE DER ABGASNOQRMEN

Motor laufen lassen, bis der Kihlerventilator
zweimal ein- und ausgeschaltet wurde.

Einen geeichten Ahgastester am Ausputfende an-
schlieBen,

Motordrenzahl ca. 30 Sekunden konstant auf
2500 min-? halten und die Abgaswerte ablesen.

0 = 03%
0, = 155%
HC = 1M ppm
097 = A = 1,03
1
HINWEIS: A =

thearetischer Sauerstoftbedarf

A = 1 mageres Gemisch
A < 11— fettes Gemisch

Wenn nach der Prifung diese Wertte gingehalten
werden, entspricht das Fahrzeug den Abgas-
Narmen.

Bei nicht korrekten Werten sind weitere Prifun-
gen vorzunehmen:

- Motorzustand {Ol, Ventilspiel, Motorsteye-
rung...)

- Einwandfreie Funktion der Lambda-Sende pri-
fen (siehe Kapitel 17}.

- Blei-Nachweistest (siche Folgeseite) durch-
fakren.

Wenn dieser Test posititiv ausfallt, kann die
Lambda-5onde erst nach 2-3 Tankflllungen blei-
freien Benzins ausgetauscht werden,

Wenn alle durchgefuhrten Kontrollen immer
noech keine konformen Werte ergeben, muB der
Katalysator ausgetauscht werden.
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Der Blei-Nachweistest wird mit einem Prifkoffer durchgefiibrt, der im Zentralteilelager der DEUTSCHEN
RENALULT AG in 50321 Bruhl erhaltlich ist.

- Kompletter Koffer T900 Teile-Nr. 7701380176
- MNachfillpackung mit 40 Teststraifen T900/1 Teile-Nr. 7701380177

937035

ANWENDLUNG
BLEINACHWEIS AM AUSPUFF

a ~ Testhedingungen
— Maotor im Stillstand
- Auspuffrohr warm, aber nicht hei}
— Den Nachweistest nicht bei Temperaturen unter 0 °C durchflhren,

B -~ Innenseite des Auspuffrohras mit ainem trockenen Lappen von eventuellen RuBriickstanden reinigen,

¢ - Handschuhe anziehen, einen Teststreifen mit destilliertem Wasser leicht anfeuchten (nicht zu naf, da
sonst die Wirkung nachiafit!).

d - Angefeuchteten Teststreifen sofort flr ca. 1 Minute auf die gesduberte Fliche driicken.

g = Teststreifen abziehen und trocknen lassen. Yorhandenes 8lei fihrt zu einer rosa oder roten Verfarbung.

ACHTUNG:  DerTest ist stets am Auspuffrohr durchzufldhren und keinesfalls an der Lambda-Sonde!
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IDENTIFIZIERLING

FAHRZEUG MOTOR GENERATOR STROMSTARKE
VALEO A 13 V! 164 fmit KA) MO A
JEO A FIR 728
VALED A 11 VI 72 (phne KA} 719 A
JEQ D ZTXTIS VALEO A 13 VIET163 110 A
VALEO A13 V1166 [ohne KA) 80 A
JEQE/SEDE GBT 716
VALEQ ATIVI 167 {mit KA) 0 A
PRUFBEANKKONTROLLE
Mach 15minitiger Erwdrmung bei einer $pannung von 13,5 Volt,
min-1 80 Ampere 110 Ampera
1500 28 A 20 A
4 GO0 I3 A 94 A
b 000G BO A 105 A




ANLASSER - DREHSTROMGENERATOR
Technische Daten

16

SCHEMATISCHE DARSTELLUNG
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A Generator BOA
B Generatar 110 A

Zundschlof
Kontrollampe 1,2 W
Kondensator 2,2 pF
Drehzahlmesser {Diesai)
Spannungsregler
Kohlebirsten
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FUNKTYONSPRINZW - DIAGNOSE

Diese Fahrzeuge sind mit Drehstromgeneratoren
mit Innenluftkithiung und integriertem Span-
nungsregler ausger istet sowie mit einer Kontroll-
lampe an der Instrumententafel mit folgenden
Funktignen:

- leuchtet beim Einschalten der Zlindung auft,

— erlischt beim Anlassen des Motors,

- ein Aufleuchten bei laufendem Motor zeigt
eine 5torung im Ladestromkreis an.

DIAGNQSE

Die Kontrollampe leuchtet bei eingeschalteter
Zandung nicht auf.

Uberprofen:

- die elektrischen Anschldsse,

- ob die Glohlampe durchgebrannt ist: den
Stromkreis an Masse legen, eine intakte Lampe
muf jetzt aufleuchten.

Kontrollampe leuchtet bei laufendem Motor auf

Anzeige folgender mbglicher Stérungen:

- Generator-Riemen |ose oder gerissen; Lade-
stromkabel unterbrochen oder gelist,

— Generator defekt {(Rotor, Stator, Dioden, Kohle-
barsten),

- Spannungsregler defekt,

- Uberspannunyg.

Der Kunde reklamiert einen Fehlaer im Ladestrom-
kreis und die Kontrollampe funktioniert nicht.

Wernn die geregelte Spannung unter 13,5 V liegt,
Generator priifen. Mdgliche Stdrungsursachen:

- beschadigte Dicde,

~ LUnterbrachung einer Phase,

- abgenutzte oder verschmutzte Schieifringe.
Spannungsprifung

Voltmeter an die Batterieklemmen anschlieBen
und Spannung messen.

Motor starten und Drehzahl soweit erhdhen, bis
sich die Regelspannung einstellt.

Die Regelspannung muf 13,5 - 14,8 ¥ hetragen.

Alle Stromverbraucher einschalten, die Regel.
spannung muf 13,5- 14,8 V betragen,

ACHTUNG: Bei Schweillarbeiten am Fahrzeug un-
bedingt Batteric und Spannungsregler abkiem-
men.
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AUSBAL

Abziehen:

- die Batterie,

- die Kabelstringe vom Generator abziehen,
den Klopfsensor,

den Anschlufistecker der Doppelzindspulen.

Den Keilriemen durch Lésen der Spannrolle mit-
tels Schraube {1} entspannnen.

Die Schraube {2} und die Verstellachse (3) aus-
bauen; anschlieBend den Drehstromgenerator
|Gsen.

EINEAU
In umgekehrter Ausbaureihenfolge vorgehen,
Besonderheiten

Ausgebaute Riemen nicht wiederverwenden, son-
dern austauschen (siehe Kapitel 11 - Keilriemen).
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AUSBAU

ERFORDERLICHE 5PEZIALVWERKZEUGE

Mot., 1280

AOlfilter-Schlissel

Vor dem Ausbau des Generators mulBB der
scheibenwaschbehdlter  ausgebaut und der
Kompressor der Klimaanlage abgesenkt werden.

Fahrzeug auf eine Zweisaulen-Hebehihne steflen
und Batterie abkiemmen,

Das Einspritz-5tevergerit abklemmen und mit der
dazugehirigen Halterung ausbauen.

Abbauen:

- rechtes Vorderrad,

- die schmutzfanger,

- den Motor-Unterschutz,

9176

Die beiden 5Schrauben {A) der Generator-

Spannrolle [6sen.

van ¢ben die Einstellschraube der Spannvorrich-
tung {C} [6sen.

fi AN S Y
‘ﬂ_f.-,.{:‘.h 4,

.?‘:’H’n "". 3
o, .
o i

1.
T ")

FYERL 1o

Die obere Generater-Befestigungsschraube (B)
entfernen.

Die Haltelasche der Leitung der Klimaanlage
rechts neben dem vorderen Zylinderkopf aus-
bauen.

g¥175R

Generator-Riemen abnehmen.

Lexsen:

- Die Einstellschraube der Spannverrichtung {E)
des Kompressor-Riemens,

- die Kontermutter der Einstellschraube 15sen
und Einstel[schraube 50 weit wie maglich ldsen,

— die beiden Schrauben (F) der Spannvorrichtung
des Kompressor-Riemens.
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Komprassor-Riemen abnehmen.
Das Olfilter Bsen und ausbauen.

Die vier Befestigungsschrauben des Kompressors
entfernen.

Kompressor von der Halterung lbsen (und herab-
hangen lassen).

Generator abklermmen.

Untere Generator-Befestigungsschraube {4) ent-
fernen.

Den Scheibenwaschbehdlter ausbayen,

Stecker der Pumpe abziehen.

Die 5¢chlauche vom Behalter abziehen.

Untere Befestigungsschraube des Behalters ent-
fernen.

Fahrzeug absenken.

Obere Befestiqgungsschraube des Behalters ent-
fernen.

Die Einheit Behilter/,Pumpe ausbauen.

Obere Generator-Befestigungsschraube entfernen,

Das Fahrzeug anheben und den Generator aus-
hauen {die Spannrolle méglichst weit anheben}.

EINBAL

In umgekehrier Ausbaursinentolge vorgehen.

Um den Einbau der oberen Generatormutter {B)
zu vereinfachen, den Generator zunachst mit sei-
nen beiden Schrauben einsetzen, den Kompressor
der Klimaanlage mit den beiden Schrauben in Po-
sition bringen (ohne die Schrauben festzuziehen),
die Mutter {B) einsetzen und den Kampressor wie-
doer herausnehmen, um den Einbau der Mutter
fortzusetzean.

Besonderheiten
Gegebenenfalls Motorél auffalten.

Ausgebaute Riemen nicht wiederverwenden,
sondern durch neue ersetzen!
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AUSBAL

Version mit Klimaan/age:
Das Fahrzeug auf eine Zweisdulen-Hebebihna - e Leitung der Klimaaniage von der Strebe
stellen. Dig Batterie abklemmen, Moter/Pumpe der Servolenkung akziehen und
Ausbauen: anschliefend ausbauen.

- den Motar-Unterschutz,
— den rechten Schmutzfanger.

o e

1099201

[ie Pumpe der Servalenkung aushauen. Dazu:

- &ine 5chlauchklemme Mot. 453-01 an der Zu-
leitung der Servolenkung anbringen,

- die Zuleitung und den Hothdruckschlauch von

971765 der Pumpe der Servelenkung abziehen.
Oen Keilriemen ausbauen {siehe auch Kapitel 11 ACHTUNG: In den Generator darf kein Ol ein-
LAusbau - Einbau des Keilriermens™}. dringen.
Den Glkohler des Warmetauschers losen, aber
dabei nicht abklemmen, Ausbauen:
Ein Werkzeug eigener Herstellung zum Schutz des - dig drei Befestigungsschrauben der Halterung
Wirmetauschers einsetzen. Zur Herstellung stahl- tur die Servolenkungspumpe,
oder Aluminiumble<h mit folgenden MaBen ver- - die Einheit Halterung-Servolenkungspumpe.

wenden:

1144601
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Die Kabe! des Generators abklemmen, - dlen Gas-Seilzug.
Die obere und untere Befestigungsschraube aus-
bauer. Kabelstringe vom Generator abziehen.

Die zwei Generator-Befestigungsschrauben her-
ausdrehen und Generator herausnehmen.

£INBAU

Beim Einbauen in umgekehrter Ausbaureihen-
folge vorgehen.

Einstellen der Aggregate-Rillenriemenspannung
Fahrzeuge mit Klimaanlage
Den neuen Riemen gemal den Beschreibungen in

Kapitel 11 .Aggreqate-Rillenriemenspannung”
einspannen.

Fahrzewg ohne Klimaanlage

Die mittlere Feststellschraube der Spannrolle mit
Hilfe aines Sechskantschldssels bis zum Anschiag

Den Genetator von unten freilegen; dazu vorher festziehen (es darf kein Spiel vorhanden sein}.
die Servolenkungspumpe ausbauen.

Den rneuen Riemen auflegen. Die Riemen-

Fahrzeug ohne Xlimaanlage spannung auf den im Display des Werkzeugs
Mot. 1273 empfohienen Einbauwert einsteilen
Ausbhauen: (siche Kapitel 11: Aggregate-Rillenriernen-
Den Generatorriemen awsbauwen; hierzu die spannung).
mittlere Schraube der Spannrolle {3} durch 1/4-
Grehung des Sechskant-Einsteckschlissels 18- HINWEIS: Ausgebaute Riemen nicht wieder-
sen und die Spannrolle dann entgegen dem verwenden, sondern austauschen.

Uhrzeigersinn abdrehen.

299BR1
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ERFORDERLICHES SPEZIALWERKZEUG

Maot.

1273 Kontroliwerkzeug fir Riemen-

spannung

HINWEISE FUR DAS SPANNEN DES RIEMENS

Riemen bei kaltem Motor {Umgebungstempera-

tur) auflegen.

Maligeber des Mot. 1273 an der mit [—) gekenn-
2eichneten Stelle ansetzen.

Randelschraube bis zum Ausidsen drehen.

Riemen spannen, bis die unten vorgeschriebenen
Werte im Display des Mot. 1273 erscheinen,

Spannralle festziehen, Spannung kontrollieren,
gegebenentalls korrigieren.

Drei Umdrehungen der Kurbelwelle vornehmen.

Prifen, ob die Spannung zwischen der Einbau-
spannung und der Mindest-Betriebsspannung
lizgt {auch bei einer Kontrolle chne Austausch des

Riemens).

Ausgebaute Riemean nicht wiederverwenden, stets
gegen neue austauschen.

Spannung Rillenriemen Ritterriemen

US=SEEM-| Servolenkung Klimaantage

Einheiten (FZ) (F1)

Montage- | 4p7+3us 109 3 US
wert

Mindest-

Funktions 62 LS B2 US
werl

#r2

DIM1101

F1

21136R

Wasserpumpe

Kurbelwelle

Generator

Kompressor Klimaanlage
Pumpe Servelenkung
Spannralle

-+ MeDlstelle fir Riemenspannung

LA e A e e I <= R~




Motor ANLASSER - DREHSTROMGENERATOR
‘ z \ Rillenriemenspannung

ERFORDERLICHES SPEZIALWERKZEUG

Mot. 1273 Kontrollwerkzeug fir Riemenspannung

HINWEISE FUR DAS SPANNEN DES RIEMENS

Den neuen Riemen bei kaltem Motor {Umgebungstemperatur} auflegen.

Mellgeber des Mot. 1273 an der mit (—} gekennzeichnaten Stelle ansetzen.

Randelschraube bis zum Ausldsen drehen.

Riemen spannen, bis die unten vorgeschriebenen Werte im Display des Mot. 1273 erscheinen,
Spannrolle festziehen, Spannung kontrollieren, gegebenenfalls korrigieren.

Drei Umdrehungen der Kurbeiwelle varnehmen.

Prifen, ob die Spannung zvwischen der Einbauspannung und der Mindest-Betriebsspannung liegt (auch bei
einer Kontralle ahne Austausch des Riemens).

Ausgebaute Riemen nicht wiederverwenden, stets gegen neue austauschen,

Spannung Rillenriemen Rillenriermen
US=SEEM-Einheiten Klimaanlage (<) Generator [(A)
Montagewert 10216 US 91+ 5US

Mindest-
Funktionswert STUS U5
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07267R]

97266R2
T Kurbelwelle
2 Wasserpumpe
3 Generator
5  Kompressor Klimaanlage
T  Spannrolle

—  Meflstelle flr Riemenspannung
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FAHRZEUG MOTQR ANLASSER
JED A, F3R 728 VALEC D 6 RA 133
JEQ D ZIXTFT5 VALEO DGR A45
JEQE/SEQE GBT 1B BOSCH 001 233 240
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AUSBAL

Fahrzeug auf eine Hebeblhne stellen und Bat-
terie abklemmen.

Das Luftfilter mit Halterung ausbauen.
An der Fahrzeuguntarsajta!
Das Hitzeschutzbiech ausbauen.

Anlasser abklemmen.

97349 MI

Die drei Befestiqungsschrauben des Anlassers en-
tfernen.

EINBAL

In umgekehrter Ausbaureihenfolge vorgehen.

Besanderheiten

Die ZentrierhQlse (D} muB sich in der Bohrung fir
die Schraube (V) befinden!
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ERFORDERLICHE SPEZIALWERKZEUGE

Mat. 1214

Zange fOr Auspuff-Schellen

Oras Fahrzeug auf die Hebebihne setzen und die
Batterie abklemmen,.
Cras Auspuffrohr in (1} ausbauen,

Entfernen:

- Die baiden Schrauben {E) entfernan und Hitze-
schild des Olfilters abnehmen.

- Die drei Befestigungsschrauben (F) entfernen
und Anlasser-Hitzeschild abnehmen.

— Die Betestiqung des Anlasserkabels.

— Die Mutter der Anschlufkiemme.

‘I.-l_ Fhati)

9ITEIR

Die drei
farnen.

Kabelbinder aufschneiden.

Anlasser herausnehmen.

Zwischen Anlasser und Kupplungsgehduse sitzt

gin Schutzblach,

Anlasser-Befestigungsschrauben ent-
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.

g?nm

1l

EINBAL

Das Schutzblech anhand des Zentrierrings am
Kupplungsgehduse einsetzen,

Den Anlasser einsetzen und mit Hilfe der
Schraube am Zentrierring befestigen,

Anlasser-Steckverbindungen anschlieBen.

Anlasser mit den heiden verbleibenden Schrauben
kefestigen,

Kabel mit einem neuen Kabelbinder befestigen,

Anbauen:

- Befestigung fur Anlasserkabel,
- Anlasser-Hitzeschild,

= Dlfilter-Hitzeschild,

— Stutzen des Auspuffkrommers.
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AUSBAU Die Kunststoffleitung zwischen dem Kihler und
dem Krimmer herausnehmen.
Das Fahrzeug auf 2ing Hebebithne setzen.

Die Batterie abklemmen.
Den Glkihler vom Wiarmetauscher lsen.

Ein Werkzeug eigener Herstellung zum 5chutz des
warmetauschers verwendern {Blech- oder Alumi-
niumplatte).

114560

Ausbauen:

diz Fithrung des Olmestabes,

dig Schutzblende des Anlassers,

die 5trebe Motor-Servolenkungspumpe,
1144601 - die Halteschrauben der Leitungen der Servo-
lenkung an der Vordersaite des Getriebes.

Aushauen:

- den Motor-Unterschutz,

- den Luftfilter mit der Halterung,

- die vordere Halterung des Luftfilters.

10992M2
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Kabelstrange vam Anlasser abziehen.
bauen.

ANLASSER -

Die hintere Halterung des Anlassers in {C] aus-

DREHSTROMGENERATOR
Aus- und Einbau

EINBAU
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117 99766-1R

Den Aniasser abklemmen (Erreger- und Ladie-
spannungy.

Ausbauen;

die Befestigungen (1) der Schldauche der Servo-
lenkung,

die drei Befestigungsschrauben,

o

&

In umgekehrter Aushaureihentolge vorgehen.

Prifen, ob sich die Zentrierbuchse in der oberen
Offrung einer der Befestigungsschrauben des
Anlassers befindet.

22
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Falgende Unterschiede bestehen zwischen stati-
scher Zandanlage und Verteiler-Zindung:

- kein Hochspannungsverteiler,

- Verwendung von zwei Doppelziindspulen.

LUBERSICHT
Dras System besteht aus:

- einem Einspritz-Steuergerat (die ZOndlei-
stungsstufe ist in das Steuergerét integriert},

- zwei Doppelzindspulen,

—  vier Zindkerzen,

- einem Entstérkondensator,

BESCHREIBUNG - FUNKTIONSPRINZIP
STEUERGERAT

Cas Steuergerdat der Einspritzanlage {(120) be-
stimmt in Abhdngigkeit von den Informationen
der einzelnen Geber und vor allem in Abhangig-
keit von der Drehzahl| und der Motorlast folgende
Werte,

- die Anzahl der vorzunehmenden Zindverstel-
lungen und den Zindzeitpunkt,

- die Zylinder im 0.7. und di# demzufolge anzu-
steuernde Zindspule.

Cas Steuergerdt 185t durch die Linterbrechung des
Masseanschiusses der betreffenden Zindspule
den Zdndfunken an den beiden Zylindermn im o T.
Alls,

ZUNDSPULEN

Es handelt sich urn zwei Doppelzindspulen.

Sie werdan vom Steuergerdt einzeln gestauert.

Die ZUndspulen losen gleichzeitig zwei ZOnd-
funken aus,

Sie sind an den 3-poligen Steckern mit Farb-
markierungen versehen.

Die Z0ndspule (2) ist mit einem schwarzen Stecker
versehen. Sie |6st gleichzeitig an den Zylinderrn 1
und 4 die 20ndfunken aus. Sie wird Gber Anschlul3
28 des Einspritz-Steuergerdts gesteuert.

Die ZUndspule (3) ist mit einem grauen Stecker
versehen. Sie |ost gleichzeitig an den Zylindern 2
und 3 die Zandfunker aus. Sie wird Ober Anschluf
29 des Einspritz-Steuergerdts gestauert.

Die beiden Zindspulen sind mit einem Entstibr-
kondensator (1) versehean,
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Elektrische Steckverbinder

Anschlisse Bezeichnung
1 + Entstdr-Kondensator
Z + APC
3 Steuerung der Spule Gber
Steuergerat

Kennzeichnung der Steckeranschlsse der Spule

Inschrift auf dem Stecker + -
Stecker - - -
Arschlul 1 p, 3
Kontrolle
rwischen den Widerstand
Anschlassen
T -2 0,20
1 -3 10
2 -3 182
HMT — HT 8 kil
KERZEM
Motor Marke Typ
F3R BOSCH YWRS D C04
EYQLUEM RC 52 LS

Flacher Sockel mit Dichtung

Elektradenabstand 0.5 mm £ 0,05

Anzugsdrehmoment 2,5 bis 3 dalm

SCHALTPLAN

 [280) |1B4S

120

PRCGO6E
BAUTEILE
120 Eimspritz-Steuergerét
260 Sicherungskasten
645 Zentralelektronik
662 DoppelzGndspule 2ylinder 1 und 4
664 Deppelzindspule Zylinder 2 und 3
679 Radig-Entstérkondensator
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BESONDERHEITEN DES SCHWUNGRADES
Baschreibung

Auf dem Umfang des Schwungrads sind 60 Im-
puisstege in gleichmaiigem Abstand verteiit.
Zwei Impulsstege sind nicht vorhanden, um eine
Bezugsmarke zu erhalten, die sich 84° bzw. 14 Im-
pufsstege vor dem cberen Totpunkt der Zylinder 1
und 2 befindet. Felglich sind nur 58 Impulsstege

sichthar.
I}—m

BE065-3R

Die Zylinder 1 und 4 sind im o.T., wenn sich der
markierte Pfeil {A) var dem Drehzahlgeber {16%)
befindet.

Die Zylinder 2 und 3 sing im o.T., wenn sich der
markierte Pfeil (8) vor dem Drehzahlgeber {168}

befinclet.
Ffunktiansprinzip

Das Steunergerdt weild, dafd sich der o.T. der Zylin-
der 1 und 4 auf der ansteigenden Vorderseite des
15. Impulsstegs hinter dem langen Impulssteg be-
findet. Daher kann es den Ziondzgitpunkt in Ab-
hangigkeit der anzuwendenden Zindverstellung
durch 2idhlen der Impulsstege genau bestimmen.

Der o.T. der Zylinder 2 und 3 befindet sich auf der
ansteigenden Vorderseite des 45, Impulsstegs hin-
ter dem langen 5teg.

HINWEIS: Die Zandverstellung in Abhangigkeit
des vom Klopfsensor abgegebenen Signals wird
im Kapitel 17 ,Einspritzanlage” behandelt.

Der Zylinder Nr. 1 befindet sich auf der Schwung-
radsefte,
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BEESCHREIBUNG

Eei der statischen ZOndanlage steht mehr Energie
fir die Erzeugung des Zindfunkens zur VerfQ-
gurng, weil auf den Zindverteiler 2wischen den
Z0ndspulen und Zandkerzen verzichtet wurde,

FUNKTHINSPRINZiP

e nach Information des 0. T.-Gebers (149} sendet
das Einspritz-5teuergerat (120} ein Steuersignal
dber eine der beiden Stufen des Zdndleistungs-
moduls (813 oder 814) an eine ZOndspule.

e Gelangt das Steuersignal Ober Anschiull 28 des
Einspritz-5teuergerats (1200 an die erste Stufe
des Zandleistungsmoculs (813), wird Zind-
spuie 1 {663) angesteuert,

o Gelangt das Stedersignal Gher AnschluB 29 des
Einspritz-Steuergerats (120) an die erste Stufe
des ZOndleistungsmoduls (813}, wird Zind-
spule 2 (b&d) angesteuert,

e Gelangt das Steuersignal Gber Anschlui 1 des
Einspritz-Steuergerdts (120} an die zweite Stufe
des Zindleistungsmeduls (814}, wird Zind-
spule 3 (665} angesteuert.

Eine Zundspule erzeugt gleichzeitiq einen Zand-
funken an zwei Z{indkerzen:

— Zandspule 1 {662) an der ZiOndkerze des
Zylinders Nr. 1 und des Zylinders Nr_ 5;

- Zundspule 2 (664) an der Zundkerze des
Zylinders Nr. 2 und des Zylinders Nr. 6;

- Zindspule 3 {665) an der ZOndkerze deas
Zylinders Nr. 3 und des Zylinders Nr, 4.

120
273
Eb3
b6d
655
679

ANORDNUNG DER BAUTEILE

Steuergerat Einspritzanlage

0. T.-Geber

Zundspule 1 {schwarzer Stecker)
ZOndspule 2 (grauer Stecker)
Zundspule 3 {brauner Stecker}
Radio-Entstérkondensator

+ APC

G663
1 &64
[
2
=l O]
73
11 ﬂ
120 |33 34 1 28 20 —
Do
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